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Provadéla Vase autoskola vyuku motocyklt do listopadu 20157
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Provadi Vase autoskola vyuku motocykll i po listopadu 2015 podle nové pravni pravy?
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Snizil se poCet Zadatell na motocykly ve Vasi autoSkole v roce 2016 oproti roku ?
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Pocet zadatell se v roce 2016 oproti roku 2015 snizil asi o
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Pocet zadatell v roce 2015 pro vSechny motocyklové skupiny byl asi:
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Pocet zadatell v roce 2016 pro vSechny motocyklové skupiny byl asi:
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Pocet Zadatell se v roce 2016 oproti roku 2015 zvySil asi o

® 1% | o 20% 30% | © 4% | @ 50% ©® Other (Please Specify) Standard Deviation Responses
All Data 19 7 8 0 3 13 6.6 0
(38%) (14%) (16%) (0%) (6%) (26%)

(

. 10% . 20%

Text Responses

0%

-25

rapidné kles|

0

nebyla zde moznost, ze pocet se nezménil
nezvysil

0

nezvysil

nezvysil

30% . 40% ‘ 50% ‘ Other (Please Specify)




Zaznamenali jste v roce 2016 propad trzeb u vycviku motocykll oproti roku 2015
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Trzby v roce 2016 poklesly oproti roku 2015 asi o
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Trzby v roce 2016 vzrostly oproti roku 2015 asi o
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Nyni se pokuste ohodnotit obtiznost jednotlivych Ukond 1. ¢asti zkouSky poctem hvézdicek
podle nasledujici stupnice:Cislice vyjadtuje po&et hvézdiéek od nejleh&iho po nejtézsi tikon.1

v v v,

lehky2 t628i3 hufe zvladnutelny4 obtizny5 nepfiméfené narocny



1 2 3 4 5 Standard Deviation Responses Weighted Average

.1.1. vedeni motocyklu, postaveni na 54 26 3 3 0 20.64 86 1.48/5
stojan (63%) | (30%) (3%) (3%) (0%)

2.1. jizda pomalu 4 km/h = a e g 9 11.67 84 21/5
(35%) | (37%) | (19%) (4%) (6%)

2.2. otoceni o 180° = = 1 . L 13.36 86 1.92/5
@1%) | (34%) | (20%) (5%) (1%)

2.3. pomaly slalom B & E J g 10.89 86 237/5
(22%) (43%) (17%) (10%) (7%)

2.4, osmicka 4 % 2 2 15 7.33 86 321/5
(5%) (29%) (24%) (24%) (17%)

2.5. STOP and GO = & = g L 11.77 86 2.09/5
34%) | (31%) | (28%) (6%) (1%)

3.1. rychly slalom 40 km/h i 20 1o = i 5.34 86 3.12/5
(13%) | (23%) | (19%) | @0%) | (15%)

3.2. vyhybaci manévr 50 km’h 4 B e e 2 7.33 86 3.53/5
(5%) (21%) (19%) (28%) (28%)

@ 4.1. brzdéni na piesnost 17 m 16 2 18 % 4 7.54 85 273/5
(19%) (28%) (19%) (29%) (5%)

@ 4.2 nouzové brzdéni 12m 4 19 20 = 18 6.62 84 338/5
(5%) 23%) | 4%) | @m%) | @1%)

259/5

1.1. vedeni motocyklu, postaveni na stojan

1.48

2.2. otoc¢eni o 180°

1.92

2.4. osmicka

3.21

3.1. rychly slalom 40 km/h

3.12

4.1. brzdéni na pifesnost 17 m

2./3

2.1. jizda pomalu 4 km/h

2.1

2.3. pomaly slalom

2.37

2.5. STOP and GO

2.09

3.2. vyhybaci manévr 50 km/h

3.53

4.2. nouzové brzdéni 12 m

3.38




Nyni se pokuste ohodnotit nebezpeénost jednotlivych Ukonl 1. ¢asti zkousky poctem hvézdicek
podle stupnice:Cislice vyjadtuje po&et hvézdiéek od nejbezpeénéjsiho po nejvice nebezpeény
ukon.1 bezpeény2 zvladnutelny3 zvySené nebezpecli4 nebezpeény5 hazard

1 2 3 4 5 Standard Deviation Responses Weighted Average
1.1. vedeni motocyklu, postaveni na 54 28 1 1 0 214 84 139/5
stojan (64%) (33%) (1%) (1%) (0%)
2.1. jizda pomalu 4 km'h = & i g 0 17.11 85 1.64/5

(49%) (38%) (13%) (0%) (0%)

28 43 13 0 0

2.2. otoceni o 180° 16.68 84 1.82/5
(33%) (51%) (15%) (0%) (0%)

2.3. pomaly slalom 2 & L L g 14.6 83 1.89/5
(34%) (45%) (20%) (1%) (0%)

2.4, osmicka i & e 4 i 11.87 84 252/5

(18%) | (39%) | 35%) | (8%) (5%)
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2.5. STOP and GO 13.54 85 1.94/5
@7%) | (28%) | (14%) (5%) (6%)

3.1. rychly slalom 40 km/h s i - = i 7.62 85 341/5
(4%) (20%) | (31%) | (4%) | (22%)

3.2. vyhybaci manévr 50 km/h L i 25 4 e 9.14 85 3.68/5
(1%) (15%) (28%) (25%) (31%)

@ 4.1. brzdéni na piesnost 17 m 9 2 3t 14 8 8.79 85 287/5
(11%) (27%) (36%) (16%) (9%)

@ 4.2 nouzové brzdéni 12m L i =3 i = 9.2 86 3.62/5

(1%) (17%) (30%) (21%) (80%)

248/5

1.1. vedeni motocyklu, postaveni na stojan 2.1. jizda pomalu 4 km/h
1.39 1.64
2.2. otoceni o 180° 2.3. pomaly slalom
1.82 1.89
2.4. osmicka 2.5. STOP and GO
252 1.94
3.1. rychly slalom 40 km/h 3.2. vyhybaci manévr 50 km/h
3.41 3.68
4.1. brzdéni na pifesnost 17 m 4.2. nouzové brzdéni 12 m

2.87 3.62




Nyni se pokuste ohodnotit obtiznost 2. Cast zkousky jako celku poctem hvézdicek podle
stupnice:Pocet hvézdiCek vyjadfuje hodnoceni naro¢nosti od nejsnazsi po nejnarocné;jsi.1

v v v

lehky2 t628i3 hufe zvladnutelny4 obtizny5 nepfiméfené narocny

1 2 3 4 5 Standard Deviation Responses Weighted Average
Obtiznost 2. ¢asti zkousky g £ B i 4 11.25 71 254/5
(11%) (51%) (17%) (15%) (6%)
254/5
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ZpUsob provadéni 2. ¢asti zkousky vnimate jako
@ Pozitivni pfinos © Nic nepfinasi Other (Please Specify) Standard Deviation Responses
All Data = = 2 82
(65%) (24%) (11%)

Text Responses

‘ Pozitivni pfinos ‘ Nic nepfinasi

pri Upravé rychlosti (snizeni o cca 10 km/hod) ji hodnotim jako nesmirné pfinosnou.

velmi nebezpecny a zbyte¢ny, u slabSich motocykll paradoxné snazsi, nez jizda ve dvou

nemozny zé&sah do fizeni = Zivotu nebezpetné
-TEZKA ZKOUSKA, + LEPE PRIPRAVENI VYBEROVi UCHAZECI, NENi TO PRO KAZDEHO

bez moznosti zasahu zkousejiciho nebezpecny jak pro zadatele, tak pro ostatni Ucastniky siln. provozu

Other (Please Specify)




Jako doprovodné vozidlo uzivate

motocykl osobni auto oboji jak to vyjde na zacatku motocykl, pozdéji auto, aby si zvykli Responses
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matocykl csobni auto oboji jak to vy.. na zadatku moto...
Ridi se pfi zkousce zkusebni komisaf metodikou Ministerstva dopravy?
® ano | ¢ s velkymi problémy na cvicisti radéji nezkousi  zkousi podle sebe | Standard Deviation | Responses
All Data w . v % 30.93 82
(90%) (5%) (0%) (5%)

. ano ' s velkymi problémy

na cviciéti radé nezkous! . 2kousi podie sebe




Urad provadi prvni ¢ast zkousky

@ naVasem nebo Vami pronajatém pozemku | ¢ na vlastnim p ku ¢i pronajatém ufad Standard Deviation | Responses
All Data = o 13.5 81
(33%) (67%)

‘ na VaSem nebo Vami pronajatém pozemku ‘ na vlastnim pozemku ¢i pronajatém Urfadem

Jak hodnotite praci zkusebniho komisafe/komisaru?

©® vpoiadku, bez vétsich vyhrad © neni na dostate¢né urovni jeto | bfa | Standard Deviation | Responses
73 5 3
All Data 32.54 81
(90%) (6%) (4%)

‘ v poradku, bez vétsich vyhrad . neni na dostate¢né trovni je to katastrofa




Pfi provadéni vycviku v roce 2016 jiz doslo pfi tkonech na cvi¢né ploSe: (muzete oznadit vice

moznosti)
k padu a skodé na k padu bez k padu a lehkému k padu a tézsimu zatim se nic nestalo (mate stésti onses
motocyklu zranéni zaka zranéni zaka zranéni zaka a jste Sikovni)
Al Data 51 42 27 4 12 78
(65%) (54%) (85%) (5%) (15%)
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k padu a skodé ..
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k padu a tézsim...

zatim se nic ne...

Pfi provadéni vycviku v roce 2016 jiz doslo pfi klasické jizdé s druhymi fiditky: (mUzete oznadit
vice moznosti)

k padu a skodé na k padu bez k padu a lehkému k padu a tézsimu zatim se nic nestalo (mate stésti onses
motocyklu zranéni zaka zranéni zaka zranéni zaka a jste Sikovni)
All Data 10 8 2 2 63 -
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P¥i provadéni vycviku v roce 2016 iz doSlo pfi jizdé s doprovodem: (mlzete oznadit vice

moznosti)
k padu a skodé na k padu bez k padu a lehkému k padu a tézsimu zatim se nic nestalo (mate stésti Responses
motocyklu zranéni zaka zranéni zaka zranéni zaka a jste Sikovni)
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Novy zplsob vycviku a zkousek Vam:
©® vwyhovuje, doporucujete neménit, « vyhovuje s uvedenymi vyhradami a Standard
chapete jako !)ozitj)lni pﬁ'vno§ pro lepsi dopor'u.c“:en’imina zmeénu. | t'akiei' cha'.v)’etejako nevyhowuje | Deviation Responses
kvalitu piipravy zaka pozitivni pfinos pro lepsi kvalitu pfipravy
Al Data o v o %
‘ vyhovuje, doporucujete neménit, chapete jako pozitivni prinos pro lepsi kvalitu pfipravy zakd
. vyhovuje s uvedenymi vyhradami a doporuéenimi na zménu. | tak jej chépete jako pozitivni pfinos pro lepsi kvalitu pfipravy nevyhovuje




Vyhrady a naméty k uvedené problematice:(prosime stru¢né)

Text Responses

Predepsané rychlosti navrhuji snizit o 5 km/h. Obzvlasté u nouzového brzdéni mam jiz nékolik padd i se zranénimi. Mohu nabidnout videa téchto padi. Sam jsem aktivni motorkar a lehké mi
to neprijde, co teprve zaCatecnik.

Zakonem upravit i rozsah vyuky, aby odpovidal zkousce. Nebavi mne porad se hadat s klienty, pro¢ Ze je nepustim do dalsi faze, kdyz neumi udélat to a tamto. Dalsi véci je, zakonem
vyresit kdo za co kdy ruéi, pofad v tom jsou nejasnosti, a to je Spatné.

zodpovédnost za Z&ka a nevyfeSené pojiSténi

Neni dofeSena legislativa odpovédnosti za Skody na zdravi

Zkouskyjednoho zéka trvaji nékdy celé dopoledne, naprosto nevyhovuiici cviéna plocha na 1.¢ast zkousky v Mladé Boleslavi,nemoznost jakkoli zasahnout v pripadé krizové situace v druhé ¢asti
zkousky, nevyieSena zodpovédnost za pfipadnou nehodu atd.

Doporucuiji diikladné proskoleni zk. komisaft v oblasti teorie jizdy na motocyklu (komisaf, ktery motorkdm nerozumi, striktné kontroluje pouze rychlost a srazené kuzely, jinak sdm nedokaze
posoudit jizdu zaka)

Doporuduji umoznit provadét zkousku z jizdnich tkonU pfi snizené adhezi (mokré vozovka po desti) v niz§ich rychlostech, popiipadé vynechat krizové brzdéni.

stary zavedeny zpusob vycviku piné vyhovoval a byl bezpecny. soucasny nevyhovuje po strance bezpecnosti. problémy s vycislenim ceny a pojisténi vozidla. likvidace autoskol, poskozeni
motocykll a nasledné feSeni soudnimi cestami o nahradé skody.

Nedofe$ena problematika pojisténi motocykll a pojisténi Zadateld. Velky slalom-mala vzdélenost kuzel(. Velka vzdalenost cviéné plochy od zkuSebniho mista. Nepfipravenost komisarti na
doprovod u zkousky s motocyklem....

znacné narocnd prvni ¢ast praktické zkousky

NedofeSena otézka v pfipadé zranéni zadatele, pfipadné jiného G€astnika silniéniho provozu. NevyreSena odpovédnost za Skody, pojisténi motocyklu i Zadatele.

Zpusob provadéni zkousek jednoznacéné schvaluji a kvituji i snahu (alespori naSeho) komisafe o zdokonalovani i sebe sama a absolutni preciznost pii provadéni praktickych ¢asti zkousky.
Néaro¢nost cvikil je z mého pohledu pfimérena tomu, co by mél kazdy zadatel o fidicské opravnéni zviadnout jako zékladni minimum pro relativné bezpecéné a jisté ovladani motocyklu do
budoucnosti samotného Fidice.

Dovolim si hlavné podotknout, Zze motocykl je oproti automobilu koni¢ek a ne nutnost, tudiz i samotny vycvik ze strany autoskoly by mél byt vedet zodpovédné a cilené na to, aby zadatelé
zkousky zvladli bez vétsich potizi.

Bohuzel ale musim konstatovat z poznatku z okoli, ze ani komisafi nechtéji (a velmi ¢asto to ani nedélaji) délat zkousky dle vydané metodiky a tudiz je velmi nerovné konkurenéni prostiedi.
P¥i provadéni zkousek chybi kontrolni mechanismus na komisare a ti velmi asto ze strachu ze zodpovédnosti doslova zaviraji u zkouSek obé oci a dostaly se ke mné informace prakticky z
celé republiky, ze rychlé cviky délaji zadatelé pfi zkouskach riizné zleh¢ené (pfi rychlém slalomu kuzely od sebe déle nez 9m, rychlost ponizena na kazdém cviku alespoii 0 10 km/h, nebo se
rovnou cviky vynechdavaji - napf. krizové brzdéni).

Navic erudovanost a profesionalita samotnych komisar(i, kdy oni sami nemaji ob¢as ani tuseni, co se po nich v metodice zad4, je zalostna.

Sam jsem nejen majitelem a ucitelem v autoskole, ale také mimo jiné ucitelem v motoskole Miry Lisého (www.motolisy.cz), kdy problematiku provadéni zkousek feSime prakticky denné a pod
ruce se nam dostavaji jezdci na motocyklech opravdu z celé republiky a kdyz Elovék poslouchd, jak zkousky probihaji v ramci republiky, nepfiide mi, Ze by se to v redlu pro zadatele ztizilo.
Utednici ministerstva by méli zvednout své zadele z kancelafi a zagit kontrolovat a porovnavat Croveri provadéni zkousek.

Réd bych je uvital i na nasich zkouskéch, stejné tak jako kohokoliv z Vas, vedeni AA, pravé tato novela totiz pfimo vybizi k porovnavani, sjednocovani postupli a predevsim (ne)profesionalitu
komisafi mésto od mésta.

Mam totiz obavu, Ze tato novela jen prohloubila podhoubi korupéniho jednani, kdy pro spoustu klientt (a nedélejme si iluze, spousta z nich jde na ruku tomu, kdo da lepsi cenu a vyssi jistoty
hladkého pribehu) je priorita pravé hladky pribéh zkousek.

Mam vyhodu jen v tom, Ze u¢im ve zndmé motoskole a lidé, ktefi se chtéji opravdu naucit jezdit na motocyklu, nemaji problém za mnou dojizdét 100 km, protoze mé znaji. Ale pokud bych
nemél povést autoSkoly specializujici se pravé na motocykly, se stavajici cenovou politikou, kterou jsem zavedl, bych si ve srovnani s nejbliz§ii konkurenci "ani neskrtl".

Zajimavym indikétorem je i slozeni klientely, kdy u mé jsme loni méli pomér zeny:muzi pfesné 1:2, kdy pravé povést kvalitniho vycviku k ndm "nahnala” mnoho Zen a ke konci sezony i nékolik
prestupl k ndm z jinych autoskol pravé z divodu neprofesionalniho vycviku v jiné auto$kole v okoli.

Jsem otevieny dialogu s kymkoliv z AA a jsem ochoten poskytnout pomocnou ruku i v soucinnosti pravé se zmiriovanou motoskolou motolisy.cz, aby se Uroveri z mého pohledu vyborné
metodiky zkousSek zasadné nesnizovala. Pro ¢lovéka s kvalitni pfipravou neni problém zkousky zvladnout, jen by to chtélo vice se zaméfit na Urovert samotnych komisard, nekvalitni autoSkoly
se potom eliminuji samy.

Jsem s pozdravem, Miloslav Janousek, autoSkola Star Bilina.

Rychly slalom,vyhybani a zastavovaci manévry mi pfijdou nebezpecné.

-snizit pocet Ukonl pfi zkouSce

-snizit minimalni rychlostni limity

-zakdzat zk. komisafim pouzivani radar(i

Soucasna varianta vyhybaciho manevru je nesmysina. Radeji bych navrhoval vyhybani v nizsi rychlosti s vetsi mirou vyboceni do strany.

Uprava rychlosti pro slalom dle smérnice

zvedani na hlavni stojan neni pro slabsi zaky,brzdéni na 12m. a osmicka je pro zacatecnika

obtizny ukon.

bezohlednost ostatnich fidicu

&asova naro¢nost

odpovédnost

Nedostate¢na podpora obce/statu/kraje k zajisténi cvicnych ploch. Byli bychom pro zavére¢nou jizdu v doprovodném vozidle obce bez nasi Gcasti.

Neexistuje pojistovna, ktera pojisti motorku rizenou samostatne zakem. Neni minimalni cena za vycvik a tudiz autoskoly nabizeji nesmysly ( A=6.000,-)! Zkusebni plocha se s nekterymi typy
motorek neda delat! Zkousky hodne ovlivneny pocasim !!

Chybi kvalitni plochy

Casova narocnost na zkousky ( pro jednoho UspéSného Zadatele zkousky trvaji i pres tfi hodiny véetné zahdjeni zkousky na Gfadé pfesunuti na plochu UspéSné zvladnuti prvni Easti presun
moto apod.)

zastaveni s do$lapnutim na jednu nohu - nebezpecné vzdy doslapavat na obé nohy z hlediska bezpe€nosti pfi zastaveni se spolujezdcem.

osmicka - zbyte¢ny a nebezpe€ny Ukon, kdyZ se bude otaCet vzdy si z hediska bezpe€nosti pomUzu nohou navic na kapotované motorce témér nelze provést polomér zata€eni motocyklu je
témér totozny s polomérem oblouku

nacvi¢ovani téchto Ukonl na cvi€isti je na Ukor doby stravené v provozu

1) v pomalé ¢asti u osmicky nevidim pfinos ve vykonani tkonu celkem 3x, stacilo by 1x

2) v rychlé ¢asti snizeni rychlosti o cca 10 km/hod,

& opakovat,
4) presnéjsi legislativa ohledné odpovédnosti za Skody na majetku ¢i zdravi. Stéle panuji dva nazory na to, kdo nese odpovédnost za zranéni zéka pfi padu...

Osmicka je zbytecna a tézko proveditelnd s tézkym motocyklem. V praxi ji nikdo nepouzije.

Upraveni vyhybaciho manévru pfi rychlosti 50 km/h, dle mého nazoru by pro prvozadatele- zacate¢niky stacilo cca 40 km/h. Podobné brzdici manévr na 12 m, 40 km/h.

Je lepSi nez predtim pii jizdé ve dvou.

zrevidovat Ukony, ujasnit odpovédnost a zpfistupnit tak moznost pojisténi

nic

Ukony na cvicisti jsou zbyteGné rozmérové utazené, s vétsim motocyklem témér nesplnitelné. Rychlé tkony doporucuji Gpiné zrusit. Jak mohu zéka nutit do rychlosti? V provozu je u¢ime

inm it mAdln ~rauidAl n 2Anad hamnaXnA doal |



JELUIL PUUIS PIavius! d £adau USLPJGUI IS LUy i

2Zvysit pocet povinnych hodin vycviku na motocyklu.

K otazce 21.pad a tézka zranéni zaka a mne jako instruktora dolo v 07/2015, bez zavinéni zaka,vinik potrestan dodateéné bez odebrani R.P. po roce a piil penézitym trestem 20.000,-K& po
odvolani stét.zastupce a postizeného zaka.

Nebezpe€nost pro zéka

nemoznost pfimého zasahu ucitele
materialni $kody na Ucet autoskoly
TAKTO NAROCNY A DRAHY VYCVIK JE JEN PRO SIKOVNE A MOTIVOVANE UCHAZECE,
OSTATNI AT NA MOTORKU ZAPOMENOU
Novy a ani stary zpUsob vycviku a zkouSek jsou nevyhovujici zejména z hlediska obecné odpovédnosti za zaka. Navigovat zaka na dalku je velmi nebezpe¢né v hustém provozu. Jak muze
ucitel zasahnout v pripadé nutné potieby a zkuSebni komisar ? Je na tom stejné...Novela pfinesla jen vy$si ekonomické zatizeni...

vysoka rychlost pfi krizovém brzdéni - 12 m

Rychly slalom, vyhrady k rychlosti, ktera neni ze strany komisare méfena.

Vycvik chdpu pozitivné, ale mam vyhrady k tomu, Ze se to nedéld i u motocykll podiéhajicich sk.B. To je pak takto k nicemu,
Pfi zkousce a vycviku by zak nemél jezdit sdm po verejné komunikaci, je to velmi riskantni a nebezpe&né.
Casem budou viude litat A1 s automatikou bez vycviku a to je pak hodné nebezpe&né pro ostatni. Jinak vam mohu sdélit, e zabit na motorce se miizete i bez RP, tu zkusenost zde mam.

-nekvalitni plocha na zkouSeni 1.&asti
-zbyte¢né upjaty diraz na dodrZzovani rychlosti pfi 1.¢asti
-neshoda v rychlostech na tachometrech a radaru

Vyhybaci manévr bychom doporucili provadét v rychlosti, kterou si zvoli sdm Zadatel v rozmezi 30-40 km/h. P¥i rychlosti nad 42 km/h neni manévr bezpe¢ny. Do pravidel provozu bychom
doporudili pfidat ustanoveni, které by ostatnim fidiéim vyslovné zakazovalo fadit se mezi motocykl a doprovodné vozidio s hrozbou vysoké pokuty.

Problém je nutit Zadatele do manévru ve vyssi rychlosti - psychycky nejsou jesté zrali na takové Ukony

osmicku rozsifit o jeden metr

Osmicku nelze zvlddnout na kazdém motocyklu pfi pomalé jizdé. Privital bych moznost losovani tkonl. Dva z pomalé ¢asti a dva z rychlé. Prvni kon bych ponechal jako povinny.

snizit rychlost slalomu na 30 km/hod

zrudit osmicku

pfi spinéni 1 &asti uz ji neopakovat

Prvni ¢ast zkousky je Casové nérocnéjsi,omezeni Ukonl na cca 5 ukonl.Ale ze zaCatku,jsem mél obavy s vyhybaciho manevru.Ale postupen Casu jsem zjistil,ze nejvétsi problém déla zakim

osmicka.

K zajisténi max. bezpe¢nosti vycviku v provozu jezdime s 2.ovladanim naddle. Méte jistotu, Ze prikladné nezkuSeny 15ctilety Zadatel neodbogi vievo pred protijedoucim rozjetym kamionem?
Nesdilim stejny pocit jako Urednik, ktery toto povolil, Ze by to byl pfijemny pohled. Zabranit tomu bychom méli nulovou $anci a je jen otézka asu, kdy se stane nestésti. Riziko je pfi tomto
zpusobu vycviku mnohonasobné vétsi, ale to je "nékomu" asi lhostejné.

Kdo to déla poctivé, je to pro zadatele super. Umi na motorce o mnoho vic, nez dfive.

Jsem ¢lenem

@ Asociace autoskol Profesni spolecenstvi Nejsem ¢lenem zadného ze Standard
N . o Responses
CR autoskol spolku Deviation
All Data - 5 L 21.48 77
(27%) (3%) (70%)
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