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Vazeni kolegové a kolegyne,

Pripravili jsme semindr zejména pro lektory skolicich stiedisek. Téma semindre je upeviiovani
nakladu.

Dovolujeme si pripomenout cleniim povinnost k zaplaceni ¢lenského prispévku.

zakona ¢. 247/2000 Sb.
Dozvite se zajimavé a diilezité informace z EFA (Evropska federace autoskol).

MuizZete se zucastnit soudniho projednavani pripadu slevy na silnicni dani pro autoskoly.

Vykonnd rada AA CR



http://www.asociaceautoskol.cz/

Clensky piispévek pro rok 2014 — mdte ji% zaplaceno?

Ing. Jan Cerny, &len VR AA CR, 0.s.

Dovoluji si timto upozornit nase ¢leny, ze fada z Vas dosud nezaplatila ¢lensky prispévek za rok
2014. Prispévek uhrad’te prosim co nejdiive.

Asociace autoskol nyni pouZiva novy bézny tucet u banky Fio banka, a.s.

Platbu c¢lenského ptispévku proved'te, prosim, piFevodem na bézny tucet cislo 2400506624/2010 u Fio
banky, a.s. Jako variabilni symbol pouzijte své 5 mistné ¢lenské ¢islo. Najdete ho u vaseho jména a adresy
na Stitku na obalce Autoskolskych novin nebo na sloZzence. Dodrzenim téchto instrukci usnadnite identifikaci
a zaevidovani vasi platby.

Ti, kdo pFispévek dosud nezaplatili, najdou v tomto &isle AS novin piedtisténou sloZenku, na které
je Vase clenské Ccislo jiz jako variabilni symbol uvedeno. Piesto VR prosi o provedeni platby
bezhotovostné, tedy pirevodem z uctu podle vySe uvedenych pokynii.

Valna hromada Asociace autoskol

Vykonna rada rozhodla o tom, ze Valnd hromada se uskute¢ni tentokrat az na jafe 2015. Divodem je zejména
nezbytnost prizptisobeni nazvu a stanov sdruzeni, dnes spolu novému Obcéanskému zakoniku. Vzhledem k tomu, Ze
k tomu zatim neni dostatek informaci, rozhodli jsme o tomto odkladu. Problémem jsou téZ velmi ptisné podminky pro
usnaseni schopnost a z toho plynouci riziko, ze bude nutno valnou hromadu opakovat. Chceme se na to pfipravit tak,
aby vSe probéhlo hladce. Soucasné se tézZ bude volit nova vykonna rada. Koneéné bude snazsi schvalovani hospodateni
za ptedchozi rok. Dosud se vzdy schvalovalo po % roce za piedchozi rok a aktualni za 1. - 9. mésic.

Seminar pro autoSkoly a Skolici stiediska

Milos Slajchrt

Asociace autoskol pro své Cleny pfipravila tento seminaf:
Datum konéni 27.11.2014 Misto konan{ seminaie Domov mladeze SSAI Dobronicka 7, 140 00 Praha 4

1. Cast: Semina¥ upevnéni nikladu (od 9:00 do 13:00)

Dtlezita studie v oblasti dopravy ukazuje, ze 25% dopravnich nehod je zptisobeno pohybem nakladu. Pohyb nékladu je
zpisoben nedostatecnym nebo nevhodnym ukotvenim nakladu a jeho zajisténim. Poslanim Skolicich stfedisek je
informovat a snazit se k fidicim dostavat informace, které by tento trend mohli snizit. Vzhledem k tomu, ze pozadavky
na upevnéni nakladu a pravni pfedpisy jsou uplatiovany nedlouho, chtéli bychom navazat na seminaf, ktery jsme
pofadali v Pardubicich s panem Ing. Jaroslav Krejcarem, Ph.D., technickym feditelem firmy Excolo. Tentokrat jsme na
provedeni seminafe pozvali pana Ing. Lud’ka Floriana, z firmy Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, ktery se zabyva
problematikou technického stavu silni¢nich vozidel (STK) a upevnéni nakladu v uvedené firmé, ma praktické
zkuS§enosti i ze silni¢nich kontrol.

Seminaf bude v rozsahu 4 hodin v tomto rozsahu

- Ceska a evropska legislativa v problematice Upevnéni nékladu
- Vysvétleni fyzikalnich veli¢in a zakonitosti

- Zabezpeceni nakladu z hlediska fyzikalnich zakont

- Konstrukce karoserii vozidel

- Vézaci a podptrné prostredky

- Metody upevnéni nakladu (vrchni, piimé, smyckové,...)

- Standardizovany néklad (baliky, civky, svitky, role papiru...)

- Specifikovany naklad (klady, pfeprava vozidel, nadrozméry)

ovoen



- Rozbor zjisténych zavad pii silni¢nich kontrolach
- Diskuze

2. Cast: verejné zasedani vykonné rady AACR (od 14:00 do 16:30)

Téma: minimalni standardy pro provozovani autoskol v kontextu piipravované smérnice EU se zkusenostmi z Evropské
asociace autoskol (EFA).
- Pozadavky na uCebny, vycvikova vozidla (registr vycvikovych vozidel, prondjmy), elektronicka evidence
vycviku jizdy)

Cena za seminaf pro cleny AA 200,- K¢. Pro necleny AA a doprovod ¢lena 500,- K€. V cené je zahrnuto obcCerstveni.
Podrobnosti k seminafi najdete na pfilozeném letdku. Ptihlasit se na seminaf je z organizaénich divodi mozné pouze
online elektronickym pfihlasenim na webu Asociace autoskol CR, o.s. v rubrice: ,,Seminéfe a knihy*.

Zdkon ¢ 230/2014 Sb. - novela zdkona ¢. 361/2000 Sb. a ¢ 247/2000 Sb.

JUDr. Ing. Ondi'ej Hordzny

Dne 7. 11. 2014 vstupuje v Géinnost zakon ¢&. 230/2014 Sb. Timto zdkonem se novelizuje jak zdkon o silniénim
provozu, tak zakon o autoSkolach. Text zakona tak, jak je uveden ve Sbirce zakonti najdete na webu Asociace autoskol:
http://www.asociaceautoskol.cz/Zakony-a-vyhlasky/zakon-c-230-2014-sb-novela-zakona-o-silnicnim-provozu.html

Pro piehlednost jsme pro Vas piipravili zménéna ustanoveni zakonu tak, jak jsou ve znéni po novele. Novelizovani
pasaze jsou vyznaceny tucné. Pokud budete chtit zaslat emailem kompletni zdkony, napiste Ing. Cernému na email:
autoskola.cerny@seznam.cz

Co je v novele podstatného pro nas?

Zména zakona o silniénim provozu

1. Zakonem je opraven nespravny text u fidicského opravnéni skupiny B. Tato chyba vznikla pii piekladu ptislusné
smérnice do ¢eského jazyka, kdyz bylo nespravné ptelozeno slovo ,,pievySuje®.

2. U skupin D1 a D je dan text zakona do souladu se smérnici. Podle smérnice je rozhodujici pocet osob
prepravovanych, nikoli pouze sedicich.

3. Celkem podstatna zména je u zkousky s automatickou pfevodovkou u skupin C, CE, D, DE.
Z dtvodové zpravy k zakonu:
Navrhovatel vyuziva ustanoveni bodu 5.1.3 Prilohy II smérnice 2006/126/ES, které umoznuje clenskym statium
rozhodnout, ze se na ridi¢sky prikaz pro vozidla skupiny C, C+E, D nebo D+E nezaznamenda Zadné omezeni na
vozidla s automatickou prevodovkou, pokud jiz Zadatel je drzitelem ridicského pritkazu ziskaného na vozidle
S manudalni prevodovkou.

Predmétné ustanoveni reaguje na upravené vymezeni vycvikovych vozidel pro skupinu C v novelizaci zakona ¢.
247/2000 Sb., tj. ,,umoznujici rucni razeni prevodovych stupnii”. Umoznuje provozovatelim autoskol zajistit si
vybavena Sirokou Skdlou poloautomatickych nebo hybridnich prevodovek. Zminéna vozidla jsou v pomérné znacné
mire dostupnd na trhu a taktéz dopravci stale vice vyuzivana.

4. K § 122 — § 125j — pteshrani¢ni projednavani piestupktl

Z diivodové zpravy:

Navrhované nové ustanoveni zakotvuje postup v ramci usnadnéni preshranicniho vymahani prestupkii. Navrhuje se
vV piipadech, kdy podezielym je osoba s bydlistém mimo tizemi CR (ovSem na tizemi nékterého z clenskych statiy EU;
ustanoveni se nedotyka smluvnich statu EHP), prilozZit k oznameni o zahdjeni Fizeni rovnéz informacni formular
V jazyce daného statu. Informacni formular bude v souladu s pozadavky smérnice 2011/82/EU obsahovat nejnutnéjsi
identifikacni udaje o prestupku, které budou podezrelému slouzit ke snazsi orientaci ve veéci. Jedna se o zakladni
udaje o misté, datu a casu, kdy mel byt prestupek spachan, dale identifikace konkrétniho ustanoveni, vymezujicimu
skutkovou podstatu prestupku a vymezeni vyse a druhu hrozictho zdkonného postihu. Uplnéjsi a podrobnéjsi
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informace budou pochopitelné obsahem samotného oznameni o zahdjeni rizeni. Vyplnéni formulare by pro spravni
organ mélo byt pomerné nendrocné, vesmes se bude jednat o casové apod. udaje, pripadné vybér ze skutkovych
podstat pripadajicich v uvahu.

Predmétnymi skutkovymi podstatami jsou Fizeni bezprostiedné po pocziti alkoholického ndpoje nebo po uziti jiné
navykove latky nebo v takové dobé po poZziti alkoholického napoje nebo uziti jiné navykove latky, po kterou je jesté
pod jejich viivem, pripadné ve stavu vylucujicim zpuisobilost v dusledku poZiti alkoholického ndpoje nebo uziti jiné
navykove latky, pripadné nepodrobeni se vysetreni a dale telefonovani za jizdy, prekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti nebo nezastaveni vozidla. Ddale zde prichdzi v uvahu tzv. zbytkova skutkova podstata, ovSem jen
V pripadech, Ze ridic porusil povinnost byt za jizdy pripoutin bezpecnostnim pdasem nebo jinym zadrznym systémem
nebo uzit ochrannou prilbu nebo pokud neopravneéné uzil vyhrazeny jizdni pruh.

Ackoli smérnice dava clenskym statium moznost vyuziti vzoru formuldare stanoveného v jeji priloze, bylo zjisténo, zZe
Vv podminkdich Ceské republiky by vyuZiti tohoto vzoru nebylo praktické. Radu zde zjistovanych tdajii uz musi
spravni organ zndt z predchoziho Setieni, nebot by bez jejich znalosti nemohl zahdjit spravni rizeni. Dale formular
predpoklada pisemnou odpovéd, ktera rovnéz neni vyuZitelna, s ohledem na predpoklad ustniho jednani v ramci
prestupkového Fizeni.

identifikace osoby, které bude informace v cizim jazyce zasilina. Bude se jednat vidy o osobu podezielou ze
spachani prestupku a jeji matersky jazyk bude urcovan podle jejiho bydliste; z hlediska obsahu a sledovanych cilii
(umoznit seznameni se zdakladnimi prvky obvinéni z prestupku v jazyce, kterému podezrely ze spachani prestupku
rozumi)se nejednda o odchylku od upravy smérnice 2011/82/EU, prestoze ta v tomto pripade hovori o jazyku dokladii
o registraci (popr-. o statu registrace vozidla).

§80a
Skupiny vozidel

(1) Do skupiny

a) AM jsou zafazena motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepfevySujici 45 km.h-!

1. dvoukolova se zdvihovym objemem spalovaciho motoru nepfevySujicim 50 cm3 nebo s vykonem elektrického motoru do 4 kW,

2. tfikolova se zdvihovym objemem zaZehového motoru neprevysujicim 50 cm?® nebo u jinych motord s vykonem nejvyse 4 kW,

3. Gtyrkolova o hmotnosti v nenaloZzeném stavu nejvySe 350 kg se zdvihovym objemem zazehového motoru nepfevysujicim 50 cm?3
nebo u jinych motor(i s vykonem nejvyse 4 kW,

b) A1 jsou zafazeny

1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj o vykonu nejvyse 11 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvye 0,1 kW/kg a
se zdvihovym objemem spalovaciho motoru nepfevy3ujicim 125 cm?,

2. tfikolové motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW,

c) A2 jsou zafazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez ng&j s vykonem motoru nejvySe 35 kW a s pomérem
vykonu/hmotnosti nejvy3e 0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z motocyklu s vice neZ dvojnasobnym vykonem,

d) A jsou zafazeny
1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj,
2. tiikolova motorova vozidla s vykonem pfevySujicim 15 kW,

e) B1 jsou zafazena Etyfkolova motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni a), jejichZ vykon nepfevySuje 15 kW a
hmotnost v nenaloZzeném stavu nepfevySuje 400 kg nebo 550 kg u vozidel uréenych k pfepravé zboZi,

f) B jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenech a) az e), jejichz nejvétsi povolena hmotnost
nepievySuje 3 500 kg, uréena pro prepravu nejvySe 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o
nejvétsi povolené hmotnosti

1. neprevysuijici 750 kg,

2. prevySujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni soupravy neprevysuje 3 500 kg, nebo

3. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni soupravy prevysuje 3 500 kg, ale neprevysSuje 4 250 kg,
jedna-li se o fidi¢ské opravnéni v rozsifeném rozsahu,

g) C1 jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou traktord, jejichz nejvétsi povolena hmotnost pfevySuje 3 500 kg, ale nepfevySuje 7
500 kg, uréena pro prepravu nejvySe 8 osob kromé fidi€e, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o nejvétsi povolené
hmotnosti nepfevysujici 750 kg,



h) C jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou traktor( a vozidel uvedenych v pismeni g), jejichz nejvétsi povolena hmotnost
pfevySuje 3 500 kg, uréena pro prepravu nejvyse 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o nejvétsi
povolené hmotnosti nepfevysujici 750 kg,

i) D1 jsou zafazena motorova vozidla, jejichz délka nepfesahuje 8 metrd, uréena pro piepravu vice nez 8, ale nejvyse 16 osob
kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg,

j) D jsou zarazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni i), uréena pro prepravu vice nez 8 osob kromé
fidiCe, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti nepfevy3ujici 750 kg,

k) B+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni f) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti
nepfevysuijici 3 500 kg,

[) C1+E jsou zafazeny jizdni soupravy, jejichZ nejvétsi povolend hmotnost neprevySuje 12 000 kg, slozené
1. z vozidla uvedeného v pismeni g) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vy3si nez 750 kg, nebo
2. z vozidla uvedeného v pismeni f) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vy35i nez 3 500 kg,

m) C+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni h) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti
vy$8i nez 750 kg,

n) D1+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni i) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti
vy38i nez 750 kg,

0) D+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni j) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti
vy$8i nez 750 kg.

(2) Do skupiny T jsou zafazeny traktory a pracovni stroje samojizdné, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo.
§83

Vék
(1) Ridi¢ské opravnéni Ize udalit jen osobé, ktera doséahla véku

a) 15 let, jedna-li se o skupinu AM,

b) 16 let, jedna-li se o skupinu A1,

c) 17 let, jedna-li se o skupiny B1a T,

d) 18 let, jedna-li se o skupiny A2, B, B+E, C1 a C1+E,
e) 21 let, jedn&-li se o skupiny C, C+E, D1, D1+E,

f) 24 let, jedné-li se o skupiny A, D a D+E.

(2) Ridi¢ské opravnéni pro skupinu A Ize udélit rovnéz osobé, ktera dosahla

a) véku 21 let, pokud je fidiCské opravnéni omezeno jen na tfikolova motorova vozidla, nebo
b) véku 20 let, pokud je tato osoba nejméné 2 roky drzitelem fidi¢ského opravnéni pro skupinu A2.

(3) Osobé uvedené v odstavci 1 pism. a) az c) Ize fidi¢ské opravnéni k fizeni motorovych vozidel udélit jen s pisemnym
souhlasem jejiho zakonného zastupce.

(4) Ridiéské opravnéni pro skupinu A1, A2 nebo A Ize udélit rovnéZ osobé, ktera nedosahla véku stanoveného pro
pfislusnou skupinu vozidel stanoveného v odstavci 1 nebo 2, pokud je tato osoba drzitelem vyjimky z véku; vyjimku z véku udéli
ministerstvo osobg, ktera je drzitelem licence motoristického sportovce, na zakladé jeji Zadosti, popfipadé zadosti jejiho zakonného
zastupce. Toto fidi¢ské opravnéni opraviuje do dosazeni véku uvedeného pro pfislusnou skupinu vozidel v odstavci 1 nebo 2 pouze
k fizeni v ramci sportovni soutéze.

(5) Ridi¢ské opravnéni pro skupinu C Ize ud&lit rovnéz osobé, ktera dosahla véku 18 let, a pro skupinu D osobé, ktera
dosahla véku 21 let. Tato fidi¢ska opravnéni omezi obecni Ufad obce s rozSifenou plsobnosti do dosazeni véku stanoveného v
odstavci 1 pism. e) a f) pouze k Fizeni vozidel

a) Ministerstva vnitra pouzivanych policii,
b) Vézenske sluzby Ceske republiky,
c) ozbrojenych sil Ceské republiky,
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d) obecni policie,

e) Hasi&ského zachranného sboru Ceské republiky a jednotek pozarni ochrany,
f) celnich organa,

g) pfi zkuSebni jizdé v souvislosti s jejich opravou nebo udrzbou.

(6) Ridicské opravnéni pro skupiny C a C+E Ize udélit rovnéz osobé, ktera dosahla véku 18 let, a pro skupiny D a D+E
0sobé, ktera dosahla véku 21 let nebo 23 let. Toto fidicské opravnéni opraviiuje do dosazeni véku stanoveného v odstavci 1 pism.
e) af) jeho drzitele k fizeni

a) v rdmci vstupniho Skoleni podle zvlastniho pravniho pfedpisu®),

b) pokud je drZitelem prikazu profesni zplsobilosti fidi¢e a podrobil se vstupnimu Skoleni podle zviastniho pravniho predpisu®)
1. v rozSifeném rozsahu, nebo
2. v zakladnim rozsahu, jedna-li se o osobu, které bylo fidi¢ské opravnéni pro skupinu D nebo D+E udéleno ve véku 23 let.

§90
Odborna zpusobilost k fizeni motorovych vozidel

(1) Ridiéské opravnéni mize byt udéleno pouze osobé, ktera ziskala odbornou zpisobilost k Fizeni motorovych vozidel
podle zvlastniho pravniho predpisu4) (dale jen "odborna zpisobilost").

(2) Absolvoval-li zadatel o fidicské opravnéni vycvik a zkousSku z praktické jizdy¥ s motorovym vozidlem
vybavenym automatickou prevodovkou, obecni Ufad obce s rozSifenou pusobnosti omezi fidicské opravnéni pro
prisluSnou skupinu pouze na vozidla s timto druhem prevodovky. Vozidlem vybavenym automatickou prevodovkou se
rozumi vozidlo, ve kterém neni pedal spojky, popfipadé u vozidel, k jejichz fizeni opraviiuje Fidi¢ské opravnéni pro skupinu
A1, A2 nebo A, ruéni paka spojky. Omezeni fidiéského opravnéni se neprovede, jde-li o fidiéské opravnéni

a) pro skupinu AM, nebo

b) pro skupinu C, C+E, D nebo D+E, je-li zadatel jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni udéleného pro fizeni vozidel zafazenych
alesponi do jedné ze skupin B, B+E, C, C+E, C1, C1+E, D, D1 nebo D1+E, které neni omezeno pouze na fizeni vozidel
vybavenych automatickou pfevodovkou.

(3) Pfi fizeni draznich vozidel," ktera jsou pouZivana v provozu na pozemnich komunikacich, musi byt fidic tohoto vozidla
drzitelem opravnéni k fizeni drazniho vozidla podle zviaStniho pravniho pfedpisu.' Ridi€ trolejousu musi byt drzitelem Fidi¢ského
opravnéni skupiny D.

§122d

(1) Ministerstvo zabezpecuje automatizovanou vyménu udaji o fidicich, fidiéskych opravnénich a fidi¢skych
prukazech zpisobem umoziujicim dalkovy a nepretrzity pfistup. Za timto uc¢elem ministerstvo zajisti

a) vydej tdaju podle § 119 odst. 2 pism. a), b), c), e), f), i), j), k), m), n), o) nebo s) z centralniho registru pfisluSnému organu
jiného €lenského statu na zékladé jeho pozadavku a

b) pfedani pozadavku obecniho Ufadu obce s rozsifenou plsobnosti na poskytnuti Gidajii podle pismene a) z piisluSného
registru jiného clenského statu prisluSnému organu tohoto ¢lenského statu a predani poskytnutych udajd pfislusnému
obecnimu Gfadu obce s rozsifenou plsobnosti.

(2) Udaje o fidigich, fidiéskych opravnénich a fidiéskych priikazech Ize pozadovat a vydat pouze pro téely vykonu
kontroly a vedeni spravnich fizeni tykajicich se fidiéského opravnéni a fidiéského prikazu.

§ 125¢
Prestupky
(1) Fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, ze v provozu na pozemnich komunikacich

d) se v rozporu s § 5 odst. 1 pism. f) a g) odmitne podrobit vySetfeni, zda pfi fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti nebyla ovlivnéna
alkoholem nebo jinou navykovou latkou,
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e) fidi motorové vozidlo a
1. vrozporu s § 3 odst. 3 pism. a) neni drzitelem pfislusného Fidi¢ského opravnéni,

§ 125¢
Spoleéna ustanoveni o spravnich deliktech

(5) Na odpovédnost za jednani, k némuz doslo pfi podnikani fyzické osoby38c) nebo v pfimé souvislosti s nim, se vztahuji ustanoveni
zakona o odpovédnosti a postihu pravnické osoby; obdobné to plati pro odpovédnost fyzické osoby za spravni delikt podle § 125f.

§ 125
(1) Pokud je podezielym z prestupku osoba s bydlistém v jiném clenském staté Evropské unie, zasle obecni trad
obce s rozsifenou pusobnosti této osobé spolu s oznamenim o zahajeni fizeni informaéni formulaf v Gfednim jazyce
¢lenského statu Evropské unie, ve kterém ma podeziely bydlisté. Tento postup se pouzije v pfipadé, ze se jedna o
piestupek
a) podle § 125¢ odst. 1 pism. b), ¢), d) nebo pism. f) bodti 1 az 5, nebo

b) podle § 125¢c odst. 1 pism. k) v pfipadé, ze byla poruSena povinnost stanovena v § 6 odst. 1, byl uzit vyhrazeny jizdni
pruh v rozporu s § 14 nebo § 27 odst. 1 pism. i) nebo byl poruSen zékaz uzit jizdni pruh stanoveny v § 71 odst. 2.

(2) Informaéni formulai musi obsahovat popis skutku s oznacenim mista a ¢asu jeho spachani, oznaceni
prestupku, jehoz znaky skutek vykazuje, vymezeni sankci, které Ize za prestupek ulozit, a odkaz na tento zakon. V pripadé,
Ze jde o skutek zjiStény prostrednictvim automatizovaného technického prostiedku, musi informaéni formular obsahovat
identifikaéni udaje o tomto prostredku.

(3) Vzor informaéniho formulare stanovi provadéci pravni piedpis.

CL 1l
Prechodna ustanoveni

1. Ridiéska opravnéni pro skupinu B udélena v dobé od 19. ledna 2013 do dne nabyti Géinnosti tohoto zakona se
povazuji za fidi¢ska opravnéni pro skupinu B udélena podle zakona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni uc¢inném ode dne nabyti
ucinnosti tohoto zakona.

2. Ridiéska opravnéni pro skupinu D1 udélena
a) pred 19. lednem 2013 zistavaji zachovana v dosavadnim rozsahu,

b) od 19. ledna 2013 do dne nabyti Géinnosti tohoto zakona zlistavaji na izemi Ceské republiky zachovana v rozsahu, jaky

méla podle zakona €. 361/2000 Sb., ve znéni G¢inném piede dnem nabyti G€innosti tohoto zékona, a to na dobu 5 let ode
dne nabyti u¢innosti tohoto zakona.

Zména zakona o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel

1. §19a§ 45b reaguji na zmenu u skupiny B, konkrétne ,,B96“.

2. § 42— Ustanoveni stanovuje povinnost zkusebniho komisare vyhotovit zaznam o priibéhu zkousky z praktické jizdy,
coz by mélo vést ke zvySeni transparentnosti zkousky a dale umoznit snazsi kontrolu a hodnoceni komisaru, jakoz i
prispét k jejich metodickému rizeni. Timto opatienim by méla byt rovnéz zvySena pravni jistota Zadatelii o ridicské
opradvnént.

Pozn.: hlavné aby ta pravni jistota neziistala jen na papire...

3. Priloha ¢. 2 - vycvikova vozidla
Z ditvodové zpravy:

Smérnice 2012/36/EU prinasi mj. zmény v priloze Il smernice 2006/126/ES a v tomto sméru je zapotiebi pristoupit
K diléi zmeéné zdkona & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o
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zménach nékterych zakonii. Konkrétné je zapotrebi nové prijatou evropskou upravu promitnout do prilohy 2 k tomuto
zakonu, ktera obsahuje druhy vozidel, se kterymi smi byt provadeén vycvik pro jednotlivé skupiny, jakoz i podminky a
technické pozadavky na takovato vozidla.

Predevsim vyvstala nutnost upravit technické pozadavky na vycvikova vozidla — motocykly skupin A1, A2 a A. Dale pak
Jje nutné pristoupit v souladu s aktualizovanym znénim smérnice k diléi upravé technickych poZadavkii na vycvikova
vozidla skupin C a C+E.

S ohledem na minimalizaci ekonomickych nédkladii spojenych se zménou nékterych pozadavkit na vycvikovad vozidla se
predkladatel rozhodl vyuzit moznosti, kterou clenskym statium prizndava smernice 2013/47/EU, jez v navaznosti na prijeti
smernice 2012/36/EU umoziuje formou prechodného ustanoveni do 31. prosince 2018 provozovat pri vyuce a vycviku
K ziskani 7idicského oprdavnéni pro Fizeni vozidel skupiny A vycvikové vozidlo, které nenapliuje hmotnostni a
vykonnostni pozadavky stanovené nové smernici 2012/36/EU.

V souvislosti s transpozici smérnice 2012/36/ES ddle dochdzi k napravé nedostatku soucasné prdavni upravy — vymezeni
vozidel zarazenych do skupiny B, konkrétné o otdzku jizdni soupravy. Jednotliva jazykova znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidicskych priitkazech nejsou ve vymezeni pripojnych
vozidel zarazenych do skupiny B totozna, ¢imz je dan rozpor mezi obsahem této skupiny v riznych clenskych statech, a
to nevyhodné pro drzitele ridicského opravnéni udéleného v Ceské republice. Vétsina jazykovych verzi piitom obsahuje
upravu odchylnou od ceské verze smérnice 2006/126/ES. Ceské znéni smérnice 2012/36/ES obsahuje ve vymezeni
prislusného harmonizacniho kédu text, ktery se lisi od znéni smérnice 2006/126/ES a je v souladu s vétsinou jazykovych
verzi piivodni sméernice.

Komentar:

Ke skupinam Al, A2, A — tolerance u zdvihového objemu motoru byly pifimo zapracovany. Elektiina je prosté moderni.
Uz vidim, jak se provadi vycvik na elektrickych motocyklech. Troufnu si odhadnout, Ze vSechny elektro motorky jsou
automat. Vyuzitelnost takového stroje v autoskole se bude limitné bliZit nule.

Pozor na podminku ,, hmotnosti v nenalozeném stavu *. Nastésti je tam prechodné obdobi.

Ke skupiné B — konecné je to u B96 spravne!
Ke skupiné B+E — tady je poti‘eba dat si velky pozor! Zejména je tieba jiz od 7. 11. 2014 pouzivat k vycviku soupravy
podle novych pravidel. Kdo soupravu nema, mél by v 15 denni 1hité pozadat o zménu registrace, popf. véc jinak fesit.
O navrhované zmeéné se sice védélo dlouho dopfedu, nicméné takto kratké lhita je zcela nepfiméfena. Bohuzel nyni

miZeme pouze apelovat na MD, aby pro pfisté pfi takové zméné nechalo vice Casu.

Ddale je potieba si uvédomit vSechny souvislosti pro spojovani soupravy osobniho automobilu a privésu dané vyhlaskou
¢. 3412002 Sb.:

§ 14 Technické poZadavky na spojitelnost vozidel do jizdnich souprav a jejich provoz

(2) OkamZzita hmotnost pripojného vozidla nebo pripojnych vozidel smi byt u souprav s nejvyssi konstrukcni rychlosti
v$Si nez 40 km.h-1 nejvyse 1,5ndsobku okamzité hmotnosti tazného vozidla.

(3) OkamZitd hmotnost jizdni soupravy nesmi byt vétsi nef nejvétsi povolend hmotnost jizdni soupravy stanovend pri
schvdleni technické zpiisobilosti taZného vozidla.

(7) Pro spojovani vozidel do jizdnich souprav s pripojnymi vozidly kategorii 0 1 a 0 2 plati

b) okamZita hmotnost piivésu_kategorie 0 2 nesmi byt vétSi nei nejvétsi povolend hmotnost brzdéného piipojného
vozidla stanovend pro taZné vozidlo, ktera je uvedena v technickém prikazu a osvédceni o registraci tazného
vozidla, za podminky, Ze nejvét§i povolend hmotnost takového piipojného vozidla neni vétSi nef nejvétsi
povolend hmotnost tainého vozidla u vozidel kategorii M1 a N | a 1,5ndasobek nejvétsi povolené hmotnosti
tazného vozidla u vozidel kategorii M1G a N 1G.

(9) Do jizdni soupravy s tainymi vozidly kategorii M 1 a N 1 smi byt zapojeno piipojné vozidlo kategorie 0 1 nebo 0 2
o maximalni celkové Sirce vyhovujici podmince, aby bod cinné svitici plochy predni obrysové svitilny tazného
vozidla, ktery je nejblizsi roviné vymezujici nejvétsi Sirku pripojného vozidla, nebyl ddle nez 400 mm od této
roviny, méreno na kazdé strané (po obou strandch) soupravy vozidel zapojenych do soupravy a podélné ose.

(4) Nejvétsi povolend hmotnost vozidla nesmi piekrocit hodnotu nejvétsi technicky p¥ipustné hmotnosti vozidla.
NejveétSi povolend hmotnost jizdni soupravy nesmi piekrocit hodnotu nejvétsi technicky pripustné hmotnosti
Jizdni soupravy. Nejvétsi povolena hmotnost na napravu nesmi prekrocit hodnotu nejvétsi technicky pripustné
hmotnosti na napravu.



(5) OkamZita hmotnost vozidla (soupravy) nesmi pitekrodit nejvétsi povolenou hmotnost vozidla (soupravy). V piipadé
znecisteni (napr. blato, snih, voda) se pripousti prekroceni nejvétsi povolené hmotnosti vozidla (soupravy)
maximalné o 3 %.

Znamena to tedy, Ze podminka nejvétsi povolené hmotnosti privésu 1 000 kg je nutnou podminkou, nikoli
postacujici. S takovym privésem bychom mohli provadét vycvik B+E pouze s autem o max. pripustné
hmotnosti nad 2501 kg.

Ke skupiné C, C+E: zde byly velké vasné ohledné pfevodovky. Nakonec bylo prijato salamounské reSeni,
tedy musi byt takova prevodovka, aby se dalo rfadit manualné. Mdze to byt ovdéem automat. O pedalu
spojky se nemluvi. Pokud jde o autobus, tam se o pfevodovce nemluvilo, ale v zdkonu o silniénim
provozu se neomezi fidi¢ské opravnéni, pdjde-li o automat.

§19
Doplnovaci vyuka a vycvik
Doplriovaci vyuka a vycvik mohou byt poskytnuty pouze Zadateli o fidi¢ské oprévnéni, ktery

a) ukondil vyuku a vycvik k ziskani Fidicského opravnéni, ale fidi¢ské opravnéni mu nebylo dosud udéleno podle zvlaStniho
zakona, ) nejdéle vSak po dobu uvedenou v ustanoveni § 39 odst. 5 tohoto zakona,

b) zada o

1. roz3ifent fidi¢ského opravnéni ze skupiny A1 na skupinu A2,

2. rozS8ifeni fidi¢ského opravnéni ze skupiny A2 na skupinu A, nebo

3. roz8ifeni rozsahu fidi¢ského opravnéni pro skupinu B na jizdni soupravy slozené z vozidla skupiny B a pfipojného vozidla o
nejvétsi povolené hmotnosti prevysujici 750 kg, jejichz nejvétsi povolena hmotnost prevySuje 3 500 kg, ale nepfevysuje 4 250 kg,
nebo

C) zada o rozSifeni fidi¢ského opravnéni s omezenim na vozidla vybavena automatickou pfevodovkou na fidicské opravnéni bez
tohoto omezeni.

§45b
Dopliiovaci zkouska

(1) Zadatel o Fidiéské opravnéni je povinen absolvovat pouze dopliiovaci zkousku, ktera se provede ve stejném rozsahu a
stejnym zpUsobem jako zkouska z praktické jizdy podle § 42, pokud jde o Zadatele o Fidicské opravnéni

a) pro skupinu A2, ktery je alesponi 2 roky drzitelem Fidi¢ského opravnéni pro skupinu A1, nebo
b) pro skupinu A, ktery je alespori 2 roky drzitelem fidi¢ského opravnéni pro skupinu A2.

(2) Doplniovaci zkouska pro zruSeni omezeni fidi¢ského opravnéni omezeného podle zvi&Stniho zakonaZ) (pro vozidla s
automatickou pfevodovkou) se provede ve stejném rozsahu a stejnym zpGsobem jako zkouska z praktické jizdy podle § 42 tohoto
zakona.

(3) Pro roz3ifeni rozsahu fidi¢ského opravnéni pro skupinu B na jizdni soupravy sloZené z vozidla skupiny B a pfipojného
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti prevysuijici 750 kg, jejichz nejvétsi povolena hmotnost pfevySuje 3 500 kg, ale nepievySuje 4
250 kg, je zadatel o fidi¢ské opravnéni, ktery neabsolvoval zkouSku v fizeni motorového vozidla na takovéto jizdni souprave,
povinen absolvovat doplfiovaci zkousku, ktera se provede ve stejném rozsahu a stejnym zplsobem, jako zkou$ka z praktické jizdy

podle § 42.
Zkouska z prakticke jizdy
§42
(1) Zadatel o Fidiéské opravnéni musi pfi zkousce z praktické jizdy prokazat znalosti, dovednosti a chovani vcetné
specifickych pozadavki pro jednotlivé skupiny vozidel. Zkouska z praktické jizdy je rozdélena do dvou Casti. Zadatel o fidi€ské
opravnéni, ktery pfi zkousce neprokaze zakladni znalosti u kazdé ze dvou Casti, je hodnocen stupném "neprospél”. O pribéhu

zkousky z praktické jizdy zkusSebni komisar pofidi pisemny zaznam.

(5) Vycet jednotlivych znalosti, dovednosti a chovani a podrobnosti o poZadavcich na zkoudku véetné nalezitosti
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zaznamu o zkousce stanovi provadéci pfedpis.
Priloha 2

Druhy vycvikovych vozidel pro vyuku, vycvik a zkousku z odborné zpUsobilosti k fizeni motorovych vozidel a technické
pozadavky na vycvikova vozidla

Prakticky vycvik v fizeni vozidla a zkou$ka z praktické jizdy se provadi na vozidle zafazeném do pfisluSné skupiny vozidel,
pokud neni dale stanoveno jinak, a to

a) pro skupinu AM na mopedu s objemem spalovaciho motoru nepfevysujicim 50 cm? a s konstrukéni rychlosti nepfevySujici 45
km.h-' nebo na motocyklu s objemem spalovaciho motoru nepfevySujicim 125 cm?, pfi€emz rychlost jizdy pfi vycviku v fizeni a
praktické jizdy pfi zkouSce praktické jizdy nesmi pfevySovat 45 km.h-'; na mopedu s vice nez 2 koly Ize provadét nejvyse 4 hodiny
vycviku,

b) pro skupinu A1 na motocyklu bez postranniho voziku o vykonu nejvySe 11 kW, jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 90
km.h"'; s pomérem vykonu a hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a jedna-li se o0 motocykl se spalovacim motorem, s objemem
valcli nejméné 115 cm3; u elektrického motoru dale s pomérem vykonu a hmotnosti nejméné 0,08 kW/kg,

¢) pro skupinu A2 na motocyklu bez postranniho voziku o vykonu nejméné 20 kW, ale nejvySe 35 kW, s pomérem vykonu a
hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg a jedna-li se o motocykl se spalovacim motorem, s objemem valcti nejméné 395 cm?; u
elektrického motoru dale s pomérem vykonu a hmotnosti nejméné 0,15 kW/kg,

d) pro skupinu A na motocyklu bez postranniho voziku o vykonu nejméné 50 kW a o hmotnosti v nenalozeném stavu
nejméné 175 kg, s objemem valcl nejméné 595 cm3 u spalovaciho motoru a s pomérem vykonu a hmotnosti nejméné 0,25
kW/kg u elektrického motoru,

e) pro skupinu B1 s motorovym ctyfkolovym vozidlem, jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 60 km.h-1,

f) pro skupinu B se ¢tyfkolovym motorovym vozidlem, jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 100 km.h-1, nebo, jde-li o vycvik podle §
19 pism. b) bodu 3 nebo o zkouSku podle § 45b odst. 3, s jizdni soupravou, jejiz nejvétsi povolena hmotnost prevySuje 3 500 kg, ale
nepievySuje 4 250 kg, slozenou z takového motorového vozidla a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti prevysujici
750 kg,

g) pro skupinu B+E s jizdni soupravou, jejiz nejvétsi povolena hmotnost prevysuje 3 500 kg, tvofenou motorovym vozidlem
uvedenym v pismenu f) a pfipojnym vozidlem o nejvétSi povolené hmotnosti nejméné 1 000 kg a jehoZ konstrukéni rychlost je
nejméné 100 km.h-'; pfipojné vozidlo musi byt uzavienym skfifiovym télesem o Sifce a vySce odpovidajici alespon Sifce a vySce
motorového vozidla vytvofenym uzavienou samostatnou skfini nebo loZznou plochou s plachtou na vestavéné konstrukci; uzaviené
skfinové téleso midze byt uzsi, nez je motorové vozidlo, pokud je vyhled dozadu mozny pouze za pouziti vnéjSich zpétnych zrcatek
motorového vozidla. Pfi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamZitd hmotnost pfipojného vozidla nejméné 800 kg,

h) pro skupinu C1 s motorovym vozidlem o nejvétsi povolené hmotnosti pfevySujici 5 000 kg, délce nejméné 5 m, jehoz konstrukéni
rychlost je nejméné 80 km.h-'; nastavba vozidla musi byt uzavfenym skfifiovym télesem, které je nejméné tak Siroké a vysokeé jako
kabina, vytvofenym uzavienou nebo loznou plochou s plachtou na vestavéné konstrukci, které neumoziiuji vyhled fidi¢e za vozidlo
jinak neZ prostfednictvim boénich zpétnych zrcatek; motorové vozidlo musi byt vybaveno protiblokovacim brzdovym systémem a
zaznamovym zafizenim podle pfimo pouzitelného pfedpisu Evropské unie’"),

i) pro skupinu C1+E s jizdni soupravou tvofenou motorovym vozidlem uvedenym v pismenu h) a pfipojnym vozidlem o nejvétsi
povolené hmotnosti nejméné 1 250 kg a jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 80 km.h-'; pfipojné vozidlo musi byt uzavienym
skfifiovym télesem o Sifce a vySce odpovidajici alespori Sifce a vySce motorového vozidla vytvofenym uzavienou samostatnou
skFini nebo loznou plochou s plachtou na vestavéné konstrukci; uzaviené skfifiové téleso mize byt uzsi, nez je motorové vozidlo,
pokud je vyhled dozadu mozny pouze za pouziti vnéjSich zpétnych zrcatek motorového vozidla; délka takto vytvorené jizdni
soupravy musi byt nejméné 8 m. Pfi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamzitd hmotnost pfipojného vozidla nejméné 800 kg,

j) pro skupinu C s motorovym vozidlem o nejvétsi povolené hmotnosti nejméné 12 000 kg, délce nejméné 8 m, Sifce nejméné 2,4 m
a jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 80 km.h-'; nastavba vozidla musi byt uzavfenym skfifiovym télesem, které je nejméné tak
Siroké a vysoké jako kabina, vytvofenym uzavfenou nebo loznou plochou s plachtou na vestavéné konstrukci, které neumozriuji
vyhled fidiCe za vozidlo jinak nez prostfednictvim bocnich zpétnych zrcatek; motorové vozidlo musi byt vybaveno protiblokovacim
brzdovym systémem a zaznamovym zafizenim podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie'" a pfevodovkou umoziujici
ruéni fazeni prevodovych stupn. Pfi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamZita hmotnost vozidla nejméné 10 000 kg,

k) pro skupinu C+E s jizdni soupravou tvofenou budto motorovym vozidlem uvedenym v pismenu j) a pfipojnym vozidlem nebo
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tahaem s ndvésem, pfiemz nejvétsi povolend hmotnost jizdni soupravy je nejméné 20 000 kg, délka jizdni soupravy je nejméné
14 m, délka pfipojného vozidla musi byt nejméné 7,5 m, $ifka jizdni soupravy je nejméné 2,4 m a konstruk¢ni rychlost je nejméné 80
km.h-'; pfipojné vozidlo, popfipadé navés musi byt uzavienym skfifiovym télesem o Sifce a vySce odpovidajici alespon Sifce a vySce
kabiny motorového vozidla vytvofenym uzavienou samostatnou skfini nebo loznou plochou s plachtou na vestavéné konstrukci.
Taha¢ navésu musi byt vybaven protiblokovacim brzdovym systémem, pfevodovkou umoziujici ruéni fazeni prevodovych
stupid a zadznamovym zafizenim podle pfimo pouZitelného predpisu Evropské unie'’). Pfi zkouSce z praktické jizdy musi byt
okamzita hmotnost jizdni soupravy nejméné 15 000 kg,

) pro skupinu D1 s motorovym vozidlem, jehoz nejvétsi povolena hmotnost je nejméné 4 000 kg, délka je nejméné 5 m a konstrukéni
rychlost je nejméné 80 km.h-'; motorové vozidlo musi byt vybaveno protiblokovacim brzdovym systémem a zdznamovym zafizenim
podle pfimo pouZitelného predpisu Evropské unie'?),

m) pro skupinu D1+E jizdni soupravou tvofenou motorovym vozidiem uvedenym v pismenu I) a pfipojnym vozidlem o nejvétsi
povolené hmotnosti nejméné 1 250 kg a jehoZ konstrukéni rychlost je nejméné 80 km.h-'; pfipojné vozidlo musi byt uzavienym
skfifnovym télesem o Sifce nejméné 2 m a vySce nejméné 2 m, vytvofenym uzavienou samostatnou skfini nebo loznou plochou s
plachtou na vestavéné konstrukci. Pfi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamZita hmotnost vozidla nejméné 800 kg,

n) pro skupinu D s motorovym vozidlem o délce nejméné 10 m, Sifce nejméné 2,4 m a jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 80
km.h-'; motorové vozidlo musi byt vybaveno protiblokovacim brzdovym systémem a zaznamovym zafizenim podle pfimo
pouzitelného predpisu Evropské unie!?),

0) pro skupinu D+E s jizdni soupravou tvofenou motorovym vozidlem uvedenym v pismenu n) a pfipojnym vozidlem o nejvétsi
povolené hmotnosti nejméné 1 250 kg, Sifce nejméné 2,4 m a jehoZ konstrukéni rychlost je nejméné 80 km.h-'; pfipojné vozidlo musi
byt uzavienym skfifiovym télesem o Sifce nejméné 2 m a vySce nejméné 2 m, vytvofenym uzavienou samostatnou skfini nebo
loznou plochou s plachtou na vestavéné konstrukci. Pfi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamzita hmotnost pfipojného vozidla
nejméné 800 kg,

p) pro skupinu T se zemédélskym nebo lesnickym traktorem s viastnim pohonem kol, ktery ma nejméné dvé osy, k némuz je
pfipojen pfivés o celkové hmotnosti nejméné 3 500 kg a je nalozen nejméné na 50 % uZite€ného zatiZeni. Pfi praktickém vycviku v
fizeni vozidel skupiny T je mozno polovinu vycviku provadéného na autocvicisti nebo jiné cviéné plose s vyloucenim provozu
ostatnich vozidel provést bez pfipojného vozidla.

ClLIv
Pfechodné ustanoveni

Do 31. prosince 2018 Ize pii vyuce a vycviku k ziskani fidi¢ského opravnéni a pfi zkousce z odborné zpusobilosti k fizeni
vozidel skupiny A pouzit vycvikové vozidlo o vykonu nejméné 40 kW. Do 31. prosince 2018 Ize pfi vyuce a vycviku k ziskani
fidicského opravnéni a pfi zkouSce z odborné zpusobilosti k Fizeni vozidel skupiny A pouZzit rovnéz vycvikové vozidlo, které
nespliiuje poZadavek na minimaini hmotnost v nenaloZzeném stavu podle pfilohy €. 2 k zakonu €. 247/2000 Sb., ve znéni u¢inném
ode dne nabyti t¢innosti tohoto z&kona.

Clenové, ktei'i maji zajem o uplné znéni vySe uvedenych pravnich piedpisii, necht’ si o né napisi
emailem Ing. Janu Cernému: autoskola.cerny@seznam.cz
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Zpravy ze setkani ¢lenii Evropské federace autoSkol EFA

Ing. Ales Horcicka

EFA 14.5.2014 — Rim - Zprava ze zasedani

Utery 13. kvétna

20:00
Neformalni velefe se ¢leny EFA v Italské restauraci. Velmi pozitivni a obSifna diskuze o stavu vzdélavani
fidich se ¢leny z Belgie, Finska a Islandu.

Stireda 14.kvétna

9:00
Uvodni prezence tgastniki (foto) a ivodni slovo Johna Lepina k ugastnikiim konference.

9:30 — CIEACA RUE Project — John Lepine

Projekt je zastfeSen organizaci CIEACA a pracovni skupiny pfipravuji ,Minimalni pozadavky na ucitele
autoSkoly a minimalni pozadavky na nového fidice“, které by nasledné méli byt implementovany do
evropského prava. (Za CR nepochopiteiné Petr Zéameénik — Univerzita Olomouc). MGzeme za pomoci EFA
zkusit prosadit néjakého odbornika do pracovnich skupin, ktefi pracuji na tomto projektu. Jsou ochotni v tom
napomoci.

10:00 — Kvalitni vzdélavani fidi¢i/ucéitel— Dr. lvana Inella

Italsky projekt z roku 2009 se snahou vytvorit $kolu pro dal$i vzdélavani uciteld auto$koly a zvySovat tak
bezpecénost silniéniho provozu. Zajimavy na projektu je fakt, Ze je dotovan viadou, tedy néco jako Besipem.
Z4adna podobna snaha v CR zatim neni...

V této €asti konference se rozvinula velmi diskuze o tom, Ze ve vétSiné zapadnich statl zavadéji moznost
realizace fidi¢skych opravnéni jiz od 17 let a Zaci jezdi pod dohledem rodi¢u. Diskuze se tykala jaké
podminky by mél splfiovat rodi€¢. V némecku napf¥. takto délaji cca 40% fidicu!

11:00 - Celozivotni vzdélavani fidica — Dr. Luca Persia
V itélii definuji skupiny Fidi€d, ktefi by se méli dale vzdélavat i prakticky. GDE matrix.
Hodné se zamé&fuji na polygony...

11:30 - Italska strategie pro bezpeénost na silnicich — Ing. Sergio Dandolini
Pfehled o italské nehodovosti. V podstaté pouze statistiky za poslednich cca 15 let a ukdzka vyvoje sniZujici
se nehodovosti. Cca 0 48%

13:30 — B-Ready — Rakousky sytém kvality pro vzdélavani fidica — Ing. Hausherr
Maiji velky problém s dumpingovymi cenami, vy$Si celkovou cenou nez cenou nabizenou puvodné
zakaznikovi, zhorSujici se image autoskol,
Teorie — 20 lekci zakladni theorie

- 12 lekci B teorie

- Pfedzkouskovy test v autodkole, zkouska v autoskole
Praxe — 6 lekci zakladniho treninku

6 lekci hlavniho treninku

www.kurs-checker.at

14:00 — DIRECTIVA 2003/59/EC - Profesni zpusobilost — Dr. Manuel Picardi

Vyzkum v jednotlivych zemich tykajici se profesni zpUsobilosti.

Napf. v Belgii stoji zakladni kurz cca 2500Euro, Pfi opakovaném Skoleni délaji i praxi, manipulaci
s materialem, tachograf atd.

Efa se bude snaZit vytvofit jednotnou evropskou osnovu pro opakované i vstupni Skoleni, tak aby se
sjednotili poZzadavky a vyuka v jednotlivych zemich.


http://www.kurs-checker.at/

15:00 — Eco-Driving — Projekt na ekologické dopravni prostredky a hosp. jizdu
Projektem proslo pfes 1000 Fidi¢a z celé evropy. Vyjadritelna tspora paliva cca 10%
(5 hodin teoretické pfipravy a 2,5 pfipravy ve vozidle)

16:00 — Konec

11:00 — Galaveéer - Navazan kontakt s kolegy ze Svycarska a Spanélska.

ctvrtek 15.kvétna

09:00 — Zprava presidenta EFA — John Lepine
Chybéjici pfispévky Clent EFA cca 17250 Euro
(dluzi — Bulharsko, Recko, Francie, Madarsko)

Rozvinula se pomérné velka diskuze o tom co délat s neplaticimi ¢leny. NaSe asociace ma uhrazeno v tuto
chvili jako vétSina zemi 50% Fee.

Fee pro rok 2014 — 3000Euro

Aktudlné se vytvari nové webové stranky, méli by fungovat od cervence
http://www.efa-eu.com/

09:30 — Vyzkum (co oc¢ekavame od EFA)

VSichni ¢lenové vypliiovali anketu toho, co oCekdvame od EFA a v této ¢asti konference se vyzkum celkem
podrobné diskutoval. Vyzkum bude zvefejnén na webu EFA.

EFA — REYKJAVIK - 8.10. — 9.10.2014

Zprava ze zasedani EFA

8. fijna 2014
9:00 Gvodni slovo prezidenta EFA — JOHN LEPINE

Seznam Ucastnika:

Austria Norbert Hausherr
Belgium Jeroen Smeesters
Czech Ondrej Horazny
Estonia Enn Saard

CIECA Jacques Quoirin (*)
Germany Gerhard von Bressendorf
Hungary Elizabeth Horvath
Ireland Cathy Bacon

Iceland Bjorgvin b6r Gudnason
Italy Manuel Picardi
Netherlands Roger Keijbeck
Slovakia Jaroslav Prekop

UK Peter Harvey

(*) Non Voting Associate Members

BohuZel Ucast nebyla maximalni a neucastnili se i nékteré vyznamné staty EU jako Francie,
Spanélsko, Polsko, Svédsko.... Pomérné Velké zastoupeni zemi ze Stfedni a Vychodni evropy...



9:20 - uvitani organizatora
Bjorgvin Pér Gudnason organizator a predseda islandské federace autoskol pfivital Uc¢astniky kongresu.

Cast 1 - CIECA RUE

10:00 - CIECA RUE Project overview

Velmi vyznamna ¢ast kongresu, ktera svou pravou tvar ukazala pri jednanich az den poté. Kdy
Jeroen Smeesters, upozornil na velké nebezpecni takto schvalené zpravy CIECA. Tento projekt
zpracovavany pro EU organizaci CIECA by mohl v budoucnu slouzit pro pripravu ctvrté
smérnice EU. Bohuzel tento dokument absolutné prechdzi minimalni pozadavky pro
provozovani autoskoly. Na zakladé tohoto problému se pozdéji dohodlo, Ze bude neprodlené po
skonceni kongresu vypracovana zprava EFA pro dalsi zasedani CIECA, tak aby EFA
bezpodmine&né trvala na zapracovani minimalnich pozadavk( pro provozovani auto$koly do
dalSich smérnic EU. Na tomto problému se jiz v souCasné dobé pracuje a budeme Ucastni i
dalSich jednani.

Cast 2 - ISLANDSKE ministerstvo dopravy

11:00

V této Casti zasedani se predstavilo Islandské ministerstvo dopravy a jeho podfizené
organizace. Ulasten byl osobné generalni reditel islandského zastupce.

Dalsi jeho kolega nam predstavil zavadéni islandského bodového systému.

Na Islandu maji témér nulovou kriminalitu, Zije zde cca 300 000 obyvatel, ale navstévuje ho
roén& cca 10 miliond turistl. Pfi Fizeni motorovych vozidel se striktné dodruzuji zakony a
nafizeni.

Cast 2- Ostatni prezentace

13:30 - Univerzita Florencie — bezpecnost jednostopych vozidel

Prezentace dokazujici, Ze jednostopa vozidla jsou na komunikacich o vice jak 14%
nebezpelnéj&i neZ ostatni druhy dopravy. Vyzkum by mél podporovat dal&i edukaci fidi¢d
motocykll

15:00 - Cathy Bacon - aplikace pro chytré telefony v Irsku

Cathy nam predstavovala nové pouzivané aplikace pro chytré telefony v Irsku, aplikovatelné
pro pripravu fidi¢l. www.DriverFocus.com

Dle naSeho nazoru jsme s aplikaci www.moje-autoskola.cz vyrazné dal...

16:00 - Ozivovaci kurzy pro starsi generaci Fidict

Manuel Picardi predstavil projekty ,oZivovacich kurzG“ pro dfive narozené fidi¢e. Dle nadeho
nazoru v CR se zatim nikdo z autogkola na tento druh zadkaznik( nezaméfil, ale vzhledem ke
starnuti populace je predpokladatelné, Ze by to mohla byt zajimava cilovd skupina zakaznikd....

9. Fijna 2014

9:00 - Zprava prezidenta EFA - JOHNA LEPINA
John nejprve podékoval Islandskému organizatorovi za vynikajici organizaci zasedani i
doprovodny program.

9:10 - Clenské prispévky EFA

Asociace Auto$kol CR méa korektné a v&as zaplacené viechny poplatky za ¢lenstvi ve EFA.
Nicméné nékteré zemé na zdkladé dlohodobych urgenci byli jednomysiné vylouceni z EFA
(Bulharsko, Recko) a nemohou se tak nyni jiz G¢astnit pripravy evropské legislativy za EFA.

EFA zasedani 2015
Bratislava 19 a 20.5.2014

Scotland 7, 8" & 9" fijna 2014


http://www.driverfocus.com/
http://www.moje-autoskola.cz/

CIECA 6.6.2014 - Dublin

Zprava z kongresu CIECA

Téma kongresu:

Predvidani rizik pFi Fizeni vozidla a rozvoj simulacnich technolgii
v teoretickych a praktickych testech

patek 6. ¢ervna 2014

9:00

Zahajeni zpozdéno z dlvodid pozdniho pfijezdu Ministra dopravy Irska. Mr. Leo Varadkar
Nasledné provedena retrospektiva Irského vzdélavani Fidi¢Q. A pozdraveni hostl konference
CIECA 2014 - Dublin. Ucastni se cClenové CIECA (vétSinou zastupci Ministerstev jednotlivych
zemi), ale zarover pomérné velké mnoztvi participujicich organizaci, zastupcl auto$kol a nebo
sdruzeni autoskol.

Cast 1 - TESTOVANI PREDVIDANI RIZIK PRI RIZENI

11:00 - The seven sins of HP (profesor Crundall — Nottingham university)
Profesor Crundall definoval sedm problematickych hiichQ pfi nefeSeni predvidani rizik. Jednalo
se spiSe o obecné Udaje, neaplikovatelné do praxe.

11:20 - Predvidani rizik a vyvoj simulac¢nich technologii (Hall - DVSA)
PFedvedeni simulaénich videoklipli z redlnych podminek. Jednalo se o ukazky vyvoje kvality
natoéenych klipd cca od roku 2002. Tyto klipy jsou soudasti testovani fidi¢l v GB.

11:40 - Jak testovat vnimani rizik a podvody p¥i slozeni — (Vlakweld )

Definovani riznych druhl nebezpeéi pti Fizeni, (fotka + video)

Pozadavky na interaktivitu je tfeba zvysit, pohybliva videa, natocené rizikové sekvence.

Velmi zajimavé video, kdy se sleduje pohyb odéi testované osoby a na co se zaméfuje pfi
sledovani dopravnich situaci. Tj. jestli vnima rizika a zaméfuje se na podstatné Cinnosti.
Jednalo se asi o nejzajimavéjsi ¢ast konference. Na ukazkach animacnich videoklipt s Fizenim
motorovych vozidel musel testovany zZak oznacit ,kfizkem" potenciondlni rizikové situace a
program vyhodnocoval zda odhalil Zak vSechny. Napfiklad mtrvé Ghly pfi predjizdéni, chodce
na prechodu schované za vozidlem atd. ZkouSena osoba musi opravdu premyyslet o
jednotlivych situacich a je pravdépodobné Ze si tyto navyky pfenese i do praxe.

12:00 Vyvoj testovani Fidicti v Némecku (Bernd Weisse - DEKRA TUV)

V Némecku se zamé&Fuji na snizeni vysoké nehodovosti mladych fidi¢l. Snahou je zamé&fit se
na snizeni véku skupiny B jiZ na 16 let a dva roky realizovat Fizeni pod dohledem pouze
opravnéné osoby. V tuto chvili realizuji jiz cca 40% RP v 17 letech!

Cast 2- TRENOVANI PREDVIDANI RIZIK PRI RiZENi

14:00 - Vnimani rizik u mladych fidi¢t - Claudia Aleves - Portugal

Nejprve byl popsan systém vzdélavani fidi¢d v Portugalsku, ktery je tradi¢ni a dosti podobny
nasemu systému. Nasledné pomérné nezajimava studie z vysoké Skoly v portugalsku

15:00 - PFinasi testovani rizik vypovidajici hodnoty?

20:00 - Galavecere

Komunikace se zastupci sdruzeni autoskol z Ruska, konkrétné z Moskvy. (zajimali je nase auto
i mototrenazery, podobné kvalitni zatim v Rusku nepouzivaji)



Komunikace se zastupci Ministerstva v Kosovu, kdy se tamni zkousky pfipravuji na outsorcing
pro nékterou z velkych firem Dekra, TUV.

Zajimavosti z kongresu:
1. Jednani se Gcastnil na svoje naklady i p. Pour z Ceské Republiky.
2. Jednani se jako 2 viceprezident CIECA ucastnil i zastupce MDCR Ing. Nahodil, ktery
nam sdélil, ze se zacina pripravovat 4 smérnice EU.
3. CIECA a EU chtéji v nasledujici dobé také sjednotit RP tykajici se Fizeni traktoru,
protoze se v jednotlivych zemich velmi liSi a napfiklad vék se pohybuje od 14 do 18 let.
4. Dalsi kongres CIECA se kona v roce 2015 v Berliné.

Zpracovali: 3
JUDr. Horazny — predseda AACR
Ing. Horc¢i¢ka — mistopfedseda AACR

Fotoreport naleznete na Facebooku AACR

Minimalni podminky pro autoskoly v EU

JUDr. Ing. Ondiej Hordazny, Ing. Ales Horcicka

Na setkani v Reykjaviku byli delegati informovani prezidentem EFA Johnem Lepinem o vysledcich prace pracovnich
skupin CIECA. Vznikl zcela zasadni problém, protoze pracovni skupina ¢. 3 (WG3) dospéla k nazoru, Ze neni potieba,
aby existovaly minimalni standardy pro provozovani autoskol a vSe spasi kvalifikace uditeld autoskol. Proti tomuto se
zasadnim zpiisobem ohradili zastupci nékterych statii, zejména Belgie, Rakousko, Itélie, Ceské republika. Vysledkem
bylo hlasovani o tom, zda ma zastupce EFA prosazovat, aby v ramci pfiprav byly takové minimalni podminky
stanoveny. Hlasovani bylo jednoznaéné ve prospéch minimalnich standardi.

K problematice Vam predkladame vynatky z mailovych korespondenci. Omlouvame se za nikoli dokonaly pieklad. Ale
snad je z toho mozné pochopit smysl. Z ekonomickych divodi nezadavame pieklad profesionalnimu prekladateli.
Material ¢. 1:

Vzdélavaci program pro fidice

Pracovni skupina 3 (t¢Z WG3): minimalni kompetenéni normy pro instruktory autoskol, laické instruktory a autoskoly
Prvni navrh: 28. kvétna 2014

Tento dokument byl napsan na zakladé jednani a korespondence se ¢leny pracovni skupiny 3 (PS3), tj.: Ana Marti-
Belda, Charles Johnson, Gerard Acourt, Jan Schepman, Rolf Robertson, Sonja Sporstal, Rolf Robertsen, Lars-inge
Haslie, Michael Dolan, John Lepine, Andre Tourneur, Rosaria Ruiz, Reinhard Lauterbach

Veskeré chyby nebo nedorozuméni jsou cisté mé viastni. —lan Holden, ptedseda PS3
1. Uvod

1.1. Navrh projektu vzdélavaciho programu pro fidi¢e (VPR), vyhotoveny sekretaristem CIECA v srpnu 2013
stanovil pozadavek na doporuceni:

¢  minimalnich kompeten¢nich norem ucastniki silnicniho provozu (fidict)

e minimalnich norem pro autoSkoly

e minimalnich norem pro laické instruktory vykonavajici neplaceny vycvik v fizeni

e minimalnich norem pro osoby vykonavajici placenou vycvik fizeni (ucitele autoskol)

1.2. Prvni z téchto pozadavku byl pfifazen pracovni skupiné 1. Zbyvajici tfi pozadavky byly pfifazeny pracovni
skupiné 3 (PS3).

1.3. Byl vytvoien dodate¢ny pozadavek tj.:



e  Vytvoteni doporuceni pro ,,ramec osnov pro vzdélani fidi¢a*

1.4. Tato zprava uvadi prvotni zavér dosazeny PS3.

Material ¢. 2:

Priloha A

Toto je vynatek ze Vzdélavaciho projektu uzivatele pozemnich komunikaci WG3 (pracovni skupiny 3): Minimalni
kvalifika¢ni normy pro ucitele fizeni/jizdy, doprovodnych fidic¢l a autoskol. Minimalni normy pro autoskoly.

1.1 WG3 dospéla k zavéru, ze by méla doporucit CIECA, ze by nemély existovat zddné povinné minimalni normy pro
autoskoly, protoZze:

- neexistuje dikaz jakéhokoli spojeni mezi konkrétni strukturou nebo fidicim modelem pro autoskoly a efektivnosti
jejich vyukového procesu.

- struktura odvétvi autoskol se v jednotlivych zemich znacné 1iSi a s ohledem na nedostatek dikazl o spojitosti mezi
konkrétni strukturou nebo fidictho modelu a vysledkt bezpecnosti silni¢niho provozu, zavedeni jednotného modelu by
se stalo neimérné regulativni a finan¢ni zatézi - v konfliktu s principy "Regulacniho fitness": vytézit to nejlepsi z
ptedpistt EU v té€zkych ¢asech EC - 1P/12/1349 12/12/2012

- v§echny pravomoci tykajici se vyuky fizeni by mély byt obsazeny v prohlaseni minimalnich pozadavki na odbornou
zpusobilost ucitel autoskoly.

1.2 Nicméné, WG3 poznamenava, Ze mize nastat situace, kdy si zemé pieji deregulaci nebo preneseni odpovédnosti za
nékteré (nebo za vSechny) procesy zajistujici kvalitu vyuky. Za téchto okolnosti WG3 véfi, Ze by bylo vhodné vyvinout
jasna prohlaSeni norem, kterych tyto subjekty musi dosahnout. Nicméné, tyto normy by mély odrazet konkrétni
okolnosti v dané zemi a v dany cas.

1.3 WG3 dosla k zavéru, ze bez ohledu na konkrétni obchodni model by vSichni uc¢itelé méli mit uzitek z toho, Ze budou
kompetentni v oblasti fizeni podnikovych a zédkaznickych sluzeb, nebo pfinejmensim ze budou mit podporu
zamg&stnanct s témito dovednostmi. Nicméné, tyto dovednosti nejsou piimo spojeny se schopnosti efektivné uéit a jsou
tedy za hranici kompetenci tohoto projektu

Material ¢. 3:

Rakouska Asociace auto$kol na podporu uvedeného pozadavku zaslala prezidentovi EFA tento dopis:
Vézeny pane Lepine!

Jako Rakouska Asociace autoSkol podporujeme navrh dopisu EFA pro predsedu RUE projektu WG3 lana Holdena
(DVSA GB). Pan Norbert Hausherr, ktery se podilel na setkdni v Reykjaviku, nas informoval, Ze podpoftil potiebu
Minimalnich regulaci autoSkol ve svém prohlaseni na setkani v Reykjaviku. Chceme potvrdit toto stanovisko. Obecné
odmitame pfisné iniciativy, které ni¢i kvalitu vycviku, kvalitu koucovani, kvalitu autoskol a jejich zafizeni, a zlepSeni
bezpecnosti na silnicich v Evropé. Neakceptujeme destrukci Rakouského modelu autoskol a jejich standardd pro vycvik
a vybaveni.

Odmitame nasledujicich 15 tezi Evropské liberalizace, které evokuji nékteré ¢asti textu pasdze RUE projektu WG3
(tfijen 2014) a procesu vzajemného hodnoceni regulovanych profesi (napfiklad instruktora autoskoly) vnitinim trhem.

Generalni feditelstvi (¢erven 2014) (uznavani profesnich kvalifikaci 2005/36/EC)

- vice konkurenceschopna (ekonomicky orientovand) konkurence je lepsi konkurence - radikalni liberalismus je
lepsi nez kvalifikované subjekty

- samotna koncepce plného vnitiniho trhu sama sebe definuje jako sloZenou z trhi (odvétvi) bez norem a
regulaci

- hromadna deregulace je nutna

- méné norem na kvalifikace/zatizeni jsou profylaxi proti ekonomické krizi

- regulace neslouzi zakaznikim (ohledné cen)

- hromadna deregulace sluzeb vytvaii dodatecnou poptavku po obchodnich sluzbach

- regulace je témgf irelevantni pro bezpecnost a zabezpeceni (dopravy, ovzdusi, ochrana proti nebezpe¢i)

- regulace je téméf irelevantni pro ochranu Zivota a zdravi

vvvvvv

- ,sjednoceny ucitel autoskoly* (jednotny) by mél zjednodusit "prekazky kvality" (sever-jih, zapad-vychod)



- majitelé autoskol nepotiebuji zadnou kvalifikaci k fizeni autoskoly

- autoskoly nepotfebuji infrastrukturu a vybaveni

- pristup k byznysu bez kvalifikace mize byt kompenzovano regulérnim zdokonalovacim vycvikem pozdé&ji

- zajem vefejného blaha se zda byt oslaben, regulace by nemély byt stanoveny na narodni Grovni ¢lenskych
statd.

VSechny tyto teze striktné odmitame. Legislativa ndrodniho systému autoskol je pravné kompatibilni. Odmitame
nefiltrovany souhlas s vySe uvedenymi tezemi.

Rakouskéd Asociace autoskol dale prezentovala minimalni podminky pro provozovani autoskol tak, jak nyni plati v
Rakousku takto:
- 2 mistnosti pro vyuku
- 1 ¢ekarna — hala pro zaky
- 1 kancelaf pro administrativu
- 1 vozidlo pro kazdou skupinu RO v registraci
- dostatecné Skolici materialy pro kazdého tcastnika (teorie vzdélavani), videa zasady bezpecné jizdy a prevence
nebezpeci
- pro Eco-trénink minimalné 1 vozidlo s palubnim poc¢itacem s méfenim ujetych kilometrd, okamzité a primérné
spotieby

Material ¢. 4:

Dopis prezidenta EFA Johna Lepina po setkani v Reykjaviku:

Véazeni kolegové,

1. Mnohé diky vSem, ktefi se ucastnili setkani EFA na Islandu. Bylo to velmi uspé$né setkani a rad bych do
zaznamu uvedl upfimné podékovani Bjorgvin Por Gudnasonovi a viem ¢Elentim jeho tymu za jejich praci pfi
pripravé takto uspés$né akce. Je jasné, ze usili tymu “Okukennarafélag Islands” inspirovalo islandsky fotbalovy
tym, ktery uhral pamatné vitézstvi v den udalosti EFA.

2. 'V priloze k tomuto e-mailu jsou zapisky z jednani; mé diky Peteru Harveymu za jejich rychlé zpracovani. Na
uvodni strané zapistu je fada odkazii na soubory v pdf a mp4. Kdyz na né kliknete, chvili potrva, nez se
oteviou; velikost souborti znamena, Ze se neoteviou ihned.

3. Vezméte prosim na védomi dvé velmi dilezité polozky z téchto zapisku.

a) Je s politovanim, ze EFA pozastavila ¢lenstvi Bulharska a Recka, protoze stale nezaplatili &lenské poplatky.
b) EFA setkani pro rok 2015 - Dalsi delegatské setkani se kond v Bratislave, ve stfedu 19. a ¢tvrtek 20. kvétna
2015. Delegatské setkani a EFA kongres bude ve Skotsku ve stfedu 7., tvrtek 8. a patek 9. fijna 2015.

4. Minimalni normy pro autoikoly. Zivd debata se odehrala v Rejkjaviku ohledné zpravy CIECA WG3. Bylo
rozhodnuto, Ze napiSeme predsedovi WG3 a CIECA ohledné této situace, viz ptilozeny dokument "Minimalni standardy
pro autoskoly". Ten obsahuje navrh dopisu, ktery zamyslim poslat i Vasim jménem. Nazory vyjadiené v tomto dopise
budou predany jménem EFA béhem RUE plenarniho zasedani dne 28. fijna v Bruselu. Cas leti, takze pokud mate nazor
na tuto zalezitost, prosim, dejte mi védét co nejdiive. Pokud neodpovite do poledne Pondé¢li 20. fijna, budu to chapat
jako Vas souhlas s nazory vyjadienymi v dopise CIECA.

Material ¢. 5:

Dopis Asociace autoskol CR prezidentovi EFA:
Vazeny pane prezidente,

Asociace autoskol CR timto reaguje na vyzvu, tykajici se vyjadfeni k minimalnim standardim pro auto$koly.
V plném rozsahu podporujeme navrh Rakouské asociace autosSkol. Tvrdime, Ze absence téchto konkrétnich
minimalnich pozadavk vytvaii mozZnosti pro nekalou soutéz mezi autoskolami a podvadéni.

Jsme nazoru, ze Evropska Unie na jedné strané zcela nesmyslné svazuje podnikani a Zivot béZnych obcant
naprosto nesmyslnymi a zbyte¢nymi pravidly. Tato pravidla ob¢aniim neprinesou nic uzitecného, pouze je zcela
zbytecné financné zatéZuji. Na druhé strané je tfeba si uvédomit, Ze priliSna liberalizace podminek pro
provozovani autoskol je zcela jednoznac¢né potencidlnim zvySenim rizik pro bezpecnost silni¢niho provozu.



WG3 tvrdi, Ze ,neexistuje ditkaz jakéhokoli spojeni mezi konkrétni strukturou nebo Fidicim modelem pro autoskoly a
efektivnosti jejich vyukového procesu .

Znamena to snad, Ze vtomto sméru byl provadén néjaky konkrétni vyzkum? Pokud ne, je toto tvrzeni
neptfezkoumatelné a nelze je akceptovat.

WG3 tvrdi, Ze je ,nedostatek ditkazii o spojitosti mezi konkrétni strukturou nebo ridictho modelu a vysledkii bezpecnosti
silni¢niho provozu “.

Pokud ani zde nebyl proveden zadny vyzkum, nelze se o takova tvrzeni opirat.

WG3 tvrdi, Ze ,,zavedeni jednotného modelu by se stalo neumeérné regulativni a financni zatezi“. Jsme ndzoru, Ze nejde
zavadét jednotné modely pro fungovani autoskol v celé EU. Zavadét jednotné modely s ohledem na historické
souvislosti v jednotlivych zemich je nemozné. Nasim pozadavkem je pouze stanoveni minimalnich pozadavku, které
jsou potiebné proto, aby provozovatel autoskoly ziskal licenci pro jeji provozovani.

WG3 tvrdi, Ze ,, vSechny pravomoci tykajici se vyuky rizeni by mely byt obsazeny v prohlaseni minimalnich pozZadavkii
na odbornou zpiisobilost ucitelii autoskoly .

Ani stimto tvrzenim se neztotoziiujeme. Kwvalitni pfiprava fidi¢t nemtze probihat mimo autoSkoly pouze
prostiednictvim samostatnych ucitelt. Proto je nezbytné stanovit minimalni pozadavky nejen pro ucitele, ale i pro
autoskoly.

Asociace autogkol Ceské republiky mé tento navrh pro minimalni poZzadavky na autoskoly:
1. Personalni pozadavky:
- Kvalifikace vedouciho pracovnika autoskoly, odpovédného za ptipravu fidict
o Ucitel autoskoly s praxi minimalné 3 roky
o Absolvovani zkousky zpisobilosti vedouciho autoskoly (obdobné jako pro provozovatele dopravy
provadéné velkymi vozidly a autobusy)

2. Technické pozadavky:
- Navrhujeme podobné jako Rakouska asociace s timto doplnénim:

o Zvazit, zda tréninkovou plochu alternativné nahradit fidi¢skym trenazérem. V nékterych zemich
jednak existuje malo takovych ploch, popfipad¢ jsou extrémné drahé, ¢i ve velkych méstech viibec
neexistuji. Toto by mohlo ¢init problém.

o Zvazit, zda by osobni automobily a motocykly mély mit povinnou bezpecnostni vybavu (ABS,
airbagy, ESP), a vylouéit tim pouzivani nemodernich velmi starych vozidel (v Ceské republice je
bézné pouzivani 15 i vice let starych vycvikovych vozidel).

Tento materidal byl odeslan zejména proto, Ze je neakceptovatelné, aby neexistovaly zZadné normy. Podobne, jako
v Rakousku, popisuje s drobnymi odlisnosti aktudlni stav. Jako problém je zejména ve velkoméstech moZnost adekvatné
velké vycvikové plochy, proto zde navrhujeme alternativu. Pokud je v osnovach ve smérnici predepsand ekologickd
Jjizda, je nesystéemove, aby ji nebylo mozné objektivné mérit. Pokud jde o odpovédného zastupce autoskoly, stavajici
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podobné zmény budou drive, nez za 5 — 10 let, budou-/i viitbec.

Posledni vyvoj - zprava stalého zastupce EFA v Bruselu z jednani dne 28. 10. 2014:

Vazeny Johne
Vazena Cathy, Manueli, kolegové

Dnes jsme méli meeting ohledné navrhu zavéreéné zpravy a skupinovou diskuzi ohledné projektu RUE. Prace
provedena CIECA ve WGI a 2 je vskutku velmi piisobiva, jak uz jste si pfecetli ve zpravach pracovnich skupin. Po
ucasti na vSech prezentacich a diskuzich k tomuto tématu vyzyvam vSechny cleny EFA, aby si prostudovali tyto
dokumenty a - pokud mozno - se pokusili implementovat jejich ¢asti bez odkladu do Evropského nebo narodniho
pravniho ramce. Kazdy den kdy vyckavate, je ztrata pro vycvik lepSich a vice uvédomélych fidict na nasich silnicich.

Jak vite, ¢im mensi je diskuse o zjiSt€nich t€chto pracovnich skupin, tim vétsi je rozdil v pohledu na zpravu
presentovanou panem lanem Holdenem z WG3, obzvlasteé potom v oblastech minimalnich norem pro neprofesionalni
pravodce a otdzky na minimalni pozadavky na autoskoly.

Pan Holden ve snaze vyhnout se diskuzi tim, ze ptichazi s problémem sdm a (pokousi se) vyporadava se s nim tak, ze z
nejriznéjSich diivodi nelze opustit cestu "Zadnych minimalnich poZadavki pro auto$koly'. Obdrzel stanovisko



EFA, které bylo vytvoteno Johnem a zasldno mailem. Nékteré prvky byly pfidany (napt. WG1 a WG2 nadnesly otazku
schopnosti fidice a uciteltl autoskol, ale nezminily se o pozadavcich na autoskoly, které by byly "contradiction in
terminis") mnou a Gerhardem. K nasi velké tlevé se rozpoutala velmi ziva debata o tomto problému. Kdyz jsme se
¢lenl zeptali na jejich nazor, rozdélila se skupina na dvé casti (feknéme, ze to bylo 70 pro a 30 proti minimalnim
nejvyznaméjSich expertli na problematiku vyuky v autoSkolach autoskol). Tvrdili také, Ze zminéné normy na fidice a
ucitele jsou k niemu bez stejnych pozadavkll na organizaci - autoskolu. Kromé jejich nazort, Pan Fougert, ktery
zastupoval pana Acourta, také zvysil zjem o problematiku absenci norem.

Zaveérem, CIECA vyzvala EFA, aby se podrobnéji vyjadfila a navrhla text k minimalnim standardim pro autoskoly,
ktery bude poté diskutovan na pfistim setkani a ktery muize byt pfijat ve findlni verzi zpravy (takZe to nebude
mensinova zprava). Na setkani bude fidici vybor, ktery bude ovéfovat tento zpiisob prace (nechat EFA aby ucinila
navrh) a Jacques Quoirin, ktery je stalym ¢lenem fidiciho vyboru, a ktery uz fekl, ze by hlasoval ve prospéch tohoto
zpusobu prace.

Navrhuji nevyckavat na rozhodnuti fidiciho vyboru CIECA. Méli bychom pokracovat a podat alternativni navrh na
minimalni standardy pro auto§koly. Myslim si, Ze ted’ pfenecham iniciativu nasemu presidentovi, Johnu Lepinovi, aby
ustavil malou pracovni skupinu, ktera snad bude schopna zpracovat tyto navrhy...

Pokud jsou zde zainteresované osoby, které jsem zapomnél, prosim, nevahejte jim tento e-mail predat.

Jeroen Smeesters
Permanent Representative in Brussels

+32 475 84 96 56 | jeroen@federdrive.be
EFA | Driving Schools Association

Silnicni da pro nakladni auta

Ing. Ales Horcicka

Kauzu se slevou na silni¢ni dan se podafilo dotahnout ke spravnimu soudu. Dne 10. 12. 2014 prob&hne v Liberci soudni
jednani. Kdo mate zajem, mizete se pfijit podivat. Jednani je vetejné.

KRAJSKY SOUD V USTI NAD LABEM - POBOCKA V LIBERCI
U Soudu 540/3, 460 72 Liberec
tel.: 485 238 111, fax: 485 238 320, e-mail: podatelna@ksoud.lbc.justice.cz, ID DS: tx5bkr9

Spisova znacka: 5S9Af 15/2014

(adresat)

PREDVOLANI

V pravni véci zalobce: xxx, se sidlem xxx, zastoupeného R.... a.s., danovym poradcem, se sidlem
xxx, proti zalovanému Odvolacimu finan¢nimu Feditelstvi, Masarykova 427/31, 602 00 Brno, o zalob&
proti rozhodnuti Zalovaného ze dne 3.1.2014, ¢. j. 21/14/5000-14103-705778 a ¢.j. 22/14/5000-14103-
705778, ¢.j. 23/14/5000-14103-705778 a ¢.j. 20/14/5000-14103- 705778,

se nafizuje jednani
den 10.12.2014 v 08:30 hod., u Krajského soudu v Usti n.L. - pobo¢ka v
Liberci, U Soudu 540/3, 460 72 Liberec,
¢. dv. 27/ 1V. poschodi posch.
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